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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Vilsbiburg l@sst seit Jahrzehnten die verkehr-
liche Entwicklung in der Stadt Uberprifen mit dem Ziel,
die Durchgangsverkehre durch das Stadtgebiet durch
Umfahrungen zu vermindern und die Belastung des
Stadtplatzes deutlich zu verringern. Nachdem mit der
Westumfahrung, die als KreisstraBBe LA 13neu im Jahr
2000 fertiggestellt und inzwischen zur B 299 aufge-
stuft wurde, versucht die Stadt Vilsbiburg die Planung
fur eine Nordumfahrung voranzubringen, fir deren
verkehrliche Wirkung bereits 2008 eine Verkehrsun-
tersuchung vom Gutachter vorgelegt wurde.

Die Untersuchung erfolgt durch die Gutachtergemein-
schaft PSLV und Prof. Kurzak, die Verkehrserhebungen
im September 2020 wurden vom Erhebungsbiro
Schuh & Co., Germering, durchgefihrt, zusétzlich
wurden die Zéhlergebnisse der Innenstadt vom Juni
2019 des Buros INGEVOST verwendet.

2  Verkehrsanalysen Kfz-Verkehr

2.1 Verkehrserhebungen

Das Verkehrsmodell Vilsbiburg war auf Grundlage
der umfassenden Verkehrszéhlungen und Verkehrs-
befragungen sowie einer Haushaltsbefragung im Jahr
1992 erstellt worden und wurde anhand der Zahlun-
gen 2001 und 2004 aktualisiert, so dass 2008 die
ersten Untersuchungen zur Nordumfahrung von Vils-
biburg durchgefihrt werden konnten.

Mit Hilfe der aktuellen Zahlungen und Verkehrsbe-
fragungen wurde das Verkehrsmodell Vilsbiburg auf
den Zustand 2019/2020 geeicht. Dabei stellt sich
die Frage, inwieweit die Ende September 2020 erho-
benen Verkehrsdaten im Bereich Vilsbiburg aufgrund
der Corona-Pandemie-Auswirkungen auf die Mobi-
litat der Bevolkerung vom werktdglichen Normalzu-
stand abweichen. Eine Auswertung des RKI und der
Humboldt-Universitét Berlin zur Mobilitdt 2020 in
Deutschland hat ergeben, dass nach dem starken Ver-
kehrsriickgang im Marz 2020 um 40 % die Mobilitat
wieder schrittweise zugenommen hat, so dass im Juli
bis Oktober wieder fast normale Verkehrsverhéltnisse
vorhanden waren. Erst Ende Oktober erfolgte mit dem
2. Lockdown wieder eine Abnahme der Mobilitét (vgl.

Abbildung 1).

Corona und Mobilitat

Veranderung der Bewegungsstrome in Deutschland gegentiber dem Vorjahreswert in Prozent,
geglatteter Mittelwert tiber sieben Tage, auf Basis von Mobilfunkdaten
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Abbildung 1: Verdnderung der Bewegungsstréme in Deutsch-
land - Vergleich 2020 zu 2019 (Quelle: Robert-
Koch-Institut (RKI) / Humboldt-Universitét)

Das Ergebnis der Verkehrsumlegung Analyse
2019/2020 ist fuor den Raum Vilsbiburg in Anlage 1
dargestellt. Es besteht eine weitgehende Ubereinstim-
mung mit den aktuellen Zahldaten 2020. Anlage 1
zeigt die grofie Bedeutung der Westumfahrung fir die
Verkehrssituation in Vilsbiburg.

Anlage 2 stellt den Ausschnitt Vilsbiburg Nord dar,
der die Basis fur die Prognose 2035 ohne und mit
Nordumfahrung Vilsbiburg ist.

2.2 Verkehrsentwicklung

2.2.1 Wirkung der Westumfahrung

Am Dienstag, den 29. September 2020 erfolgte eine
24-Stunden-Video-Verkehrserfassung aller Knoten-
punkte der Westumfahrung. Die Auswertung in Form
von Knotenstrombelastungen fir den gesamten Stra-
enzug ist aus den Anlagen 3.1-3.4 zu ersehen:

* Anlage 3.1: Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
* Anlage 3.2: Schwerverkehr in Kfz/24 Std.

* Anlage 3.3: Morgenspitze 7.00 — 8.00 Uhr in Kfz/
Std.

* Anlage 3.4: Abendspitze 16.30 — 17.30 Uhr in
Kfz/Std.
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Die werktdglichen Gesamtbelastungen sind in Anla-
ge 4 dargestellt, Anlage 5 zeigt die Verénderungen
im Vergleich zur Zahlung 2001, als die neu gebaute
Westumtahrung gezdhlt worden ist.

Die B 299 hat im Nordwesten von Vilsbiburg eine
werktégliche Belastung von 16.600 Kfz/24 Std., im
Jahr20071 waren es 12.800 Kfz/24 Std., das entspricht
einer Zunahme um 30 %. Die Westumfahrung beginnt
am 4-armigen Kreisverkehr mit Bypass mit einer Be-
lastung von 11.500 Kfz/24 Std. Im Juli 2001 waren
erst 6.200 Kfz/24 Std., so dass sich eine Zunahme um
5.300 Kfz/24 Std. eingestellt hat. Vom Kreisverkehr
fohrt die mit 10.700 Kfz/24 Std. belastete Landshu-
ter Strafle nach Vilsbiburg hinein, 2001 war sie mit
8.800 Kfz/24 Std. belastet, so dass sich in den fast 20
Jahren nur eine Zunahme um 1.900 Kfz/24 Std. bzw.
rd. 20 % ergeben hat. Auf der Westumfahrung liegt
der Zuwachs bei 85 %.

Im Jahr 2001 gab es an der Westumfahrung noch
nicht die Anbindung Maybachstrafle, die jetzt mit
2.200 Kfz/24 Std. belastet ist. Dafir ist an der teilpl-
anfreien Anbindung der LA 13, Herrnfeldener Strafle
die Belastung der Rampe um 1.300 Kfz/24 Std. auf
1.700 Kfz/24 Std. zurickgegangen. Zwischen May-
bachstrafle und Herrnfeldener Strafle ist die Westum-
fahrung jetzt mit 12.500 Kfz/24 Std. belastet, bis zur
Einmindung Veldener Strafle sind es jetzt 13.300
Kfz/24 Std. Die Veldener Straf3e weist nur einen leich-
ten Verkehrszuwachs um 600 Kfz/24 Std. von 4.600
auf 5.200 Kfz/24 Std. auf.

Sudlich der Veldener Straf3e ist die B 299, Westumfah-
rung Vilsbiburg jetzt werktags mit 14.800 bis 15.000
Kfz/24 Std. belastet, das sind gut 40 % mehr als 2001.
An der héhenfreien Anbindung der Westumfahrung an
die B 388 verteilt sich die Zusatzbelastung. Auffallend
ist die starke Verkehrszunahme um +2.400 Kfz/24
Std. auf der GVS nach Bonbruck, deren Belastung im
Jahr 20071 bei nur 800 Kfz/24 Std. lag. Jetzt wurden
hier 3.200 Kfz/24 Std. per Videoaufnahme gezahlt.
Die Belastung der B 388 sudlich Vilsbiburg ist 2020
nicht erfasst worden, aber aufgrund der Monitoring-
Ergebnisse 2019 liegt die werktdgliche Belastung bei
ca. 9.000 Kfz/24 Std., was einem Zuwachs seit 2001
um 3.100 Kfz/24 Std. entspricht. Nach der Trennung
von der B 388 weist die B 299 im Stdosten von Vils-
biburg eine werktagliche Belastung von ca. 9.500

Kfz/24 Std. auf.

Die hohe verkehrliche Wirkung der Westumfahrung
von Vilsbiburg zeigt der Anlage 5 mit aller Deutlich-
keit. In den letzten knapp 20 Jahren wird der auf der
B 299 stark angewachsene Durchgangsverkehr mit
der Westumfahrung erfolgreich um die Stadt herum-
geleitet. Die in die Stadt fGhrende Landshuter Strafle
weist nur noch relativ geringe Verkehrszunahmen auf
und die im Stdosten aus der Stadt herausfihrende
BergstraBe ist um rd. 20 % geringer belastet als im

Jahr 2001.

Es war eine richtige Entscheidung der Verantwortlichen
von damals, die kleine Lésung Westumfahrung Vils-
biburg der grofien Lésung B 15neu vorzuziehen und
kurzfristig zu realisieren. Sie wird in einem Jahrzehnt,
wenn die Ostumfahrung von Landshut im Zuge der B
15neu gebaut sein kénnte, weiterhin die erforderliche
Entlastungsfunktion fur Vilsbiburg Gbernehmen, wenn
in absehbarer Zeit der Kreisverkehr auf der B 299 im
Nordwesten von Vilsbiburg durch eine DirektfGhrung
der B 299 in beiden Fahririchtungen ergdnzt wird.
Jetzt ist nur ein freies Rechtsabbiegen Uber den Bypass
von der B 299 Nord zur Westumfahrung gegeben.

2.2.2 Verkehrsentwicklung im Stadtgebiet

Im Juni 2019 waren durch das Buro INGEVOST die
Knotenpunkisbelastungen in der Innenstadt mit den
beiden Bricken Gber die Vils gezahlt worden. Die Er-
gebnisse sind in den Anlagen 6.1-6.3 fir den Ge-
samtverkehr und die Spitzenstunden dargestellt. Die
Querschnittsbelastungen sind in Anlage 4 den von
2004 gezahlten Werten gegenubergestellt, die Un-
terschiede von 2019 zu 2004 sind in Anlage 5 gut
sichtbar (grin = Entlastung, rot = Mehrbelastung).

Nordlich der Vils trifft die Landshuter Strafle mit
11.900 Kfz/24 Std. auf die mit 4.000 Kfz/24 Std. be-
lastete Herrnfeldener Strafle. Die Landshuter Strafle
ist um 9 % bzw. 1.000 Kfz/24 Std. starker belastet
als 2004, die Herrnfeldener Strafle ist um 300 Kfz/24
Std. stérker belastet. Beide Straflen zusammen erge-
ben in der Oberen Stadt eine Belastung von 13.500
Kfz/24 Std., das sind 6 % bzw. 800 Kfz/24 Std. mehr
als im Jahr 2004 mit 12.700 Kfz/24 Std.

In die Obere Stadt mindet der Stadtplatz. Am Stadt-
platz konnte einerseits durch die Westumfahrung, an-
dererseits durch verkehrsberuhigende Mafinahmen

2
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mit entsprechenden Signalschaltungen eine wesentli-
che Verkehrsabnahme erreicht werden. Im Vergleich
zur Zéhlung 2004 hat die Belastung um 30 % von
8.100 auf 5.600 Kfz/24 Std. abgenommen. Auch in
der Unteren Stadt ist die Belastung um fast 25 % von
6.700 auf 5.200 Kfz/24 Std. zurickgegangen. Ande-
rerseits hat die Belastung der 2. Vilsbricke, der Pfarr-
brickenweg um 25 % bzw. um bis zu 2.200 Kfz/24
Std. auf jetzt 11.100 Kfz/24 Std. zugenommen. Im
Jahr 2004 waren es hier ,nur” 8.900 Kfz/24 Std. In
Anlage 5 ist diese Umlagerung deutlich erkennbar.

Zwischen diesen beiden Vilsquerungen hat nérdlich
der Vils die Belastung der Frontenhausener Strafle
um bis zu 15 % bzw. 1.700 Kfz/24 Std. auf bis zu
13.200 Kfz/24 Std. zugenommen. Ostlich des Pfarr-
brickenweges ist die Belastung der Frontenhausener
StraBBe um 14 % bzw. 1.700 Kfz/24 Std. von 12.100
auf 13.800 Kfz/24 Std. angewachsen, obwohl am
Sstlichen Stadtrand wegen SchlieBung des 2004 vor-
handenen ALDI-Marktes die Belastung der St 2083
um 1.700 Kfz/24 Std. von 7.700 Kfz/24 Std. im Jahr
2004 auf jetzt 6.000 Kfz/24 Std. abgenommen hat.
Deshalb ist auch die Belastung der Gobener Stra-
e leicht um 300 Kfz/24 Std. von 4.200 auf 3.900
Kfz/24 Std. zurickgegangen.

Stdlich der Vils hat die Belastung der Frauensattlinger
Strafle seit 2004 um 900 bis 1.100 Kfz/24 Std. auf
bis zu 7.700 Kfz/24 Std. zugenommen (+ 16 %). Stark
zugenommen hat die Belastung der Veldener Stra-
e um 35 % bzw. 1.700 Kfz/24 Std. auf jetzt 6.300
Kfz/24 Std. westlich der Bergstrafle, deren Belastung
um fast 20 % bzw. 1.100 Kfz/24 Std. von 6.300 auf
5.200 Kfz/24 Std. aufgrund der Verkehrsrickgangs
am Stadtplatz und Verlagerung von verbliebenen
Durchgangsverkehren auf die Westumfahrung abge-
nommen hat.

2.2.3 Durchgangsverkehr durch Vilsbiburg

St 2083, Frontenhausener StrafBe

Nach der Entlastung von Vilsbiburg vom Durchgangs-
verkehr der B 299 durch die Westumfahrung stellt sich
die Frage, wie viel Durchgangsverkehr die St 2083,
Frontenhausener Strafle aufweist. Dazu erfolgte am
Dienstag, den 29. September 2020 eine Verkehrsbe-
fragung nach Herkunft und Ziel der Fahrt am &stlichen
Stadtrand in Richtung stadteinwérts. Die 8-stindige
Befragung wurde auf den 24-Stunden-Verkehr hoch-
gerechnet, das Ergebnis ist in Anlage 7 dargestellt.
Der Einzugsbereich der St 2083 ist sehr grof} bis Uber
die Donau in den Bayrischen Wald. Die Benutzer der
Frontenhausener Strafle gaben zu 79 % Ziele in Vilsbi-
burg an, nur 21 % entfallen auf Durchgangsverkehre,
vor allem in Richtung Stdwest zur B 388 nach Velden,
Tautkirchen, Dorfen und weiter Richtung Erding und
Minchen (insgesamt 370 Kfz/24 Std.). Ein kleinerer
Anteil hat Landshut und weiter zum Ziel (110 Kfz/24
Std.) und ca. 150 Kfz/24 Std. haben Ziele sidéstlich
von Vilsbiburg. Auch wenn der reine Durchgangsver-
kehr der St 2083, Frontenhausener Strafle mit 21 %
nicht besonders stark ist, ist der Anteil von Zielen im
nordwestlichen Gewerbegebiet von Vilsbiburg mit rd.
25 % erheblich, so dass sich eine Nordumfahrung von
Vilsbiburg rechtfertigt.

LA 2, Seyboldsdorfer StrafBe

Eine weitere Verkehrsbefragung erfolgte auf der Kreis-
strafe LA 2, Seyboldsdorfer Strale am nérdlichen
Stadtrand  nérdlich des Kreisverkehrsplatzes. Das
Ergebnis ist in Anlage 8 dargestellt. Von den 1.700
Kfz/24 Std. stadteinwdrts hatten 36 % bzw. 620
Kfz/24 Std. Seyboldsdorf als Herkunft angegeben.
Der Einzugsbereich der LA 2 ist aber deutlich gréfier
und reicht z.T. bis nordlich der Isar.

Die Ziele der Benutzer der LA 2, Seyboldsdorfer Stra-
Be liegen zu 81 % in Vilsbiburg, nur ein kleiner Teil
ist Durchgangsverkehr zur B 388 bzw. B 299. Aber
auch hier entféllt ein gréBerer Anteil der Ziele (fast ein

Viertel) auf das Gewerbegebiet im Nordwesten von
Vilsbiburg.
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2.2.4 Prognose-Nullfall 2035

Anlage 9 zeigt die Prognosebelastungen in Vilshiburg
(Nord), wenn noch keine Nordumfahrung vorhanden
ist, andererseits aber die B 15neu als Ostumfahrung
von Landshut zu einer deutlichen Zunahme der Be-
lastung der B 299 nordwestlich Vilsbiburg von jetzt
16.600 auf 20.100 Kfz/24 Std. fohrt. Der gréfBere
Teil der Zusatzbelastung geht auf die Westumfahrung
(Zunahme des werktdaglichen Verkehrs von 11.300
auf 13.200 Kfz/24 Std.), die Belastung der am Kreis-
verkehr beginnenden Landshuter Strafle steigt ,nur”
von 10.200 auf 11.600 Kfz/24 Std. an. Im Verkehrs-
modell wurde der Umbau der B 299 am Kreisverkehr
vorerst bewusst nicht dargestellt, um die Verkehrsstro-
me leichter verfolgen zu kénnen.

Im nérdlichen Stadtzentrum steigt die Belastung der
Oberen Stadt im Prognose-Nullfall von 13.900 auf
15.500 Kfz/24 Std. an. Ebenfalls nimmt die Belastung
der Frontenhausener Strafle im Stadtzentrum weiter
zu, westlich der Einmindung Pfarrbrickenweg von
13.400 auf 15.200 Kfz/24 Std. und auch 6&stlich da-
von bis zur Gobener Strae werden es um rd. 1.000
Kfz/24 Std. mehr sein. Ostlich der Gobener Strafle
ist dagegen nur eine Verkehrszunahme der St 2083,
Frontenhausener Straf3e von 6.000 auf 6.500 Kfz/24
Std. zu erwarten, sofern es hier nicht verkehrsintensive
Strukturéinderungen gibt. Die Belastung des Pfarrbri-
ckenweges steigt von 11.300 auf 12.800 Kfz/24 Std.

3  Planfall Nordumfahrung
Vilsbiburg
3.1 Verkehrsprognose mit

Nordumfahrung

Die Nordumfahrung von Vilsbiburg beginnt am Kreis-
verkehr der B 299 und verlauft hier auf der beste-
henden Urbanstrafle, die das kleine Gewerbegebiet
Rieder im Feld und einen Grofiparkplatz der Fa. Dréix-
Imaier erschlieft. Die in Anlage 10.1 dargestellte Pro-
gnosebelastung ergibt fir diesen Streckenabschnitt
eine Belastung von 5.700 — 6.100 Kfz/24 Std. Wo
die UrbanstraBBe in Richtung Stadt abknickt, beginnt
der Neubau der Nordumfahrung. Im vorliegenden
Planfall ist die Rombachstrafie angeschlossen, dieser
Abschnitt der Nordumfahrung erhélt eine Prognose-
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belastung von 5.400 Kfz/24 Std. Die stadteinwérts
fohrende Urbanstrafie wird mit 1.700 Kfz/24 Std. be-
lastet sein (Analyse 900 Kfz/24 Std., Nullfall 1.000
Kfz/24 Std.) und die stadteinwarts fihrende Rombach-
straBBe erhdlt 1.000 Kfz/24 Std. (Analyse 800 Kfz/24
Std., Nullfall 900 Kfz/24 Std.).

Im Abschnitt zwischen der RombachstraBe und der LA
2, Seyboldsdorfer Strafle erhélt die Nordumfahrung
eine Prognosebelastung von 5.100 Kfz/24 Std. Ost-
lich der Seyboldsdorfer Strafle weist die Nordumfah-
rung bis zur St 2083, Frontenhausener Strafe eine
Prognosebelastung von 3.600 Kfz/24 Std. auf.

Durch die Nordumfahrung kommt es in der Fronten-
hausener Strafie, der Oberen Stadt und der Landshu-
ter Strae sowie im gesamten nérdlichen Stadtgebiet
zu Entlastungen (vgl. Anlage 10.2, in dem die Entlas-
tungen in grin dargestellt sind).

* Die Landshuter Strafle wird je nach Teilstrecke um
1.000 bis 2.800 Kfz/24 Std. entlastet, die Prog-
nosebelastung liegt dann im Bereich der heutigen
Belastung.

* Die Obere Stadt wird um 2.100 Kfz/24 Std. von
15.500 auf 13.400 Kfz/24 Std. entlastet, das ist
eine Abnahme um 14 %, was fur die Verkehrssitu-
ation an der Einmindung Stadtplatz sehr wichtig
ist. Damit ergibt sich fir die Obere Stadt wieder
die Belastung, die 2019 mit 13.500 Kfz/24 Std.

ermittelt wurde.

* Die Frontenhausener StraBe wird auf ganzer Lan-
ge um 2.100 — 2.500 Kfz/24 Std. entlastet. Im
Alistadtbereich ist das eine Abnahme um 16 %.
Auferhalb des Pfarrbriickenweges bis zur Gobener
Strafe ist das eine Reduzierung um 20 — 25 % und
auBerhalb der Gobener Strae bis zum Stadtrand
bzw. dem Beginn der Nordumfahrung ist das eine
Abnahme um gut 30 %. Die gesamte Frontenhau-
sener Strafle wird mit der Nordumfahrung geringer
belastet sein als im Ist-Zustand.

* Die Seyboldsdorfer StraBe wird um 1.700 —2.100
Kfz/24 Std. entlastet (je nach Abschnitt), das ist
eine Abnahme um 25 - 35 %.

* Ebenfalls deutlich entlastet werden die Gobener
Strafle um 700 bis 1.500 Kfz/24 Std., die Pfrin-
destraBe um 300 — 900 Kfz/24 Std. sowie die Zie-
geleistrale und Brickenstrafle um bis zu 1.200

Kfz/24 Std.
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Durch die Nordumfahrung von Vilsbiburg kann somit
eine deutliche Entlastung der Hauptstraf3en in Vilsbi-
burg und der HaupterschlieBungsstraen im noérdli-
chen Wohngebiet erreicht werden.

In den Anlagen 10.3 und 10.4 ist zusétzlich die Her-
kunft-Ziel-Verteilung der Benutzer der B 299 westlich
des Kreisverkehrs und der Benutzer der Nordumfah-
rung dargestellt. Es ist zu erkennen, dass die Nordum-
fahrung sehr stark von Verkehren zum Gewerbegebiet
West angenommen wird, die heute die Frontenhause-
ner Strafle belasten.

Die Verkehrsprognose mit direkter FGhrung der B 299
am bestehenden Kreisverkehr ist in Anlage 11 darge-
stellt. Aufgrund der z.T. etwas léngeren Fahrstrecken
im Anschlu3bereich ergeben sich im Vergleich zu An-
lage 10.1 geringfugig verénderte Belastungen. Der
Ausbau der B 299 sollte aber vor Fertigstellung der
Nordumfahrung abgeschlossen sein. Die kinftigen
Knotenstrombelastungen nach dem Umbau sind fir
den Fall mit Nordtangente aus den Anlagen 12.1 und
12.2 zu ersehen.

3.2 Leistungsfdahigkeit der Knotenpunkte

Zu den Knotenpunkten der Nordumfahrung mit den
RadialstraBBen ist folgendes festzustellen (Knotenstrom-
belastungen, vgl. Anlagen 13.1-13.3):

* Die VerkniUpfung mit der B 299 erfolgt Gber den
bestehenden Kreisverkehrsplatz, es treten keinerlei
Leistungsprobleme nach héhenfreier Anbindung
der B 299 auf (vgl. Anlagen 12.1 und 12.2). Ohne
héhenfreie Anbindung der B 299 ware der Kreis-
verkehr Gberlastet, in der Morgen- und Abendspit-
ze Verkehrsqualitat F (vgl. Anlagen 14.1-14.4).

* Die Anbindung der mit 1.750 Kfz/24 Std. belaste-
ten UrbanstraBBe an die Nordumfahrung kann als
normale Einmindung ohne Signalanlage erfolgen,
mit Linksabbiegespur auf der Nordumfahrung.
Der Leistungsnachweis ergibt in der Morgen- und

Abendspitze die optimale Verkehrsqualitat A (vgl.
Anlagen 15.1 und 15.2).

* Die Rombachstrafle braucht nicht angebunden
werden, da hier nur wenige hundert Abbieger
auftreten (vgl. Anlage 13.1-13.3). Die héhenfreie
FGhrung Gber die hier verlaufenden Bahnlinie und
den Bach ist im Detail ma3gebend fir die hier vor-
zusehende Gesamilésung ohne oder mit Anbin-
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dung der Rombachstrafle. Falls es zu keiner Anbin-
dung kommt, ergibt sich eine geringe Erhéhung
der Belastung der Urbanstraf3e. Es verbleibt dann
immer noch eine gute Verkehrsqualitét an der Ein-
mindung der Urbanstrafle in die Nordumfahrung.

Der Knoten LA 2, Seyboldsdorfer Strafle sollte auf-
grund der hier vorhandenen Verteilerwirkung und
wegen der Verkehrssicherheit als Kreisverkehrsplatz
ausgebildet werden. Die Leistungsfahigkeit ist we-
gen der geringen Belastung gegeben, es wird sich
die optimale Leistungstahigkeit mit der Qualitats-
stufe A auf der Skala von A = optimal bis F =
Uberlastet nach HBS (Handbuch fir die Bemessung
von StraBBenverkehrsanlagen) ergeben.

Die VerknUpfung mit der St 2083 sollte eigentlich
so ausgebildet werden, dass die St 2083 in die
Nordumfahrung Gbergeht und die Frontenhause-
ner Strafle als Einmindung angebunden wird. Da
es kaum Linkseinbieger von der Stadt in die Nord-
umfahrung gibt, ware diese Lésung leistungsféhig,
sie bendtigt aber viel Platz wegen der erforderlichen
grofizigigen LinienfGhrung zur Nordumfahrung.
Wenn das nicht vertretbar ist und die Nordumfah-
rung als Einmindung ohne Signalanlage an die St
2083, Frontenhausener Strae angebunden wird,
dann ergibt sich trotz des Linkseinbiegens von der
Nordumfahrung in die St 2083 in der Morgen-
spitze die optimale Verkehrsqualitat A (vgl. Anlage
16.1) und in der Abendspitze fir die Linkseinbieger
die gute Verkehrsqualitat B, alle anderen Stréme
haben die Verkehrsqualitat A (vgl. Anlage 16.2).
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4 Planfdlle Innenstadt Vilsbiburg

Ergdnzend zum Planfall der Nordumfahrung war es
Wunsch der Stadt Vilsbiburg weitere Planfélle zur in-
nerstddtischen Verkehrsfihrung untersuchen zu las-
sen. Der Gutachter legte hierzu der Stadt mehrere
Vorschlége vor. Die Stadt wéhlte folgende Vorschlage
aus:

e Planfall 1: Einbahnregelung durch das Stadttor in
Fahrtrichtung stadteinwdrts zum Stadtplatz;

e Planfall 2: Einbahnregelung durch das Stadttor in
Fahrtrichtung stadtauswarts zur Oberen Stadt.

Beide Planfélle sehen eine Einbahnregelung nur im
Bereich des Stadttores vor, der Stadtplatz selbst darf
in beiden Richtungen befahren werden. Dies stellt sich
for die ErschlieBung des Stadtplatzes wesentlich gins-
tiger dar, als eine Einbahnregelung Gber den gesam-
ten Stadtplatz hinweg, die dariber hinaus Umweg-
fahrten erzeugen wirde. Der Stadtplatz bietet auch
ausreichend Platz zum Wenden aus den Parksténden
heraus. Zusatzlich ist die Sperrung des ,Léchls” in
beiden Planféllen unterstellt, da diese Ausfahrtmaég-
lichkeit vom Stadtplatz aufgrund eines Bauvorhabens
zukinftig nicht mehr zur Verfigung steht. In Anlage
17.1 ist die zugrunde gelegte Kfz-Verkehrsbelastung
(Analyse Istzustand) zum Vergleich ohne Mafinahmen
dargestellt. Anlage 17.2 zeigt die Knotenstréme an
den beiden wesentlichen Knoten beiderseits des Stadt-
platzes im Analysefall (Bestand).

4.1 Einbahnregelung durch das Stadttor

in Fahrtrichtung stadteinwdrts zum
Stadtplatz

Der Planfall 1 umfasst folgende MaBBnahmen (siehe
Anlage 18.1):

* Einbahnregelung durch das Stadttor in Fahrtrich-
tung stadteinwdrts zum Stadtplatz;
* Zweirichtungsverkehr auf dem Stadtplatz;

* Llinksabbiegeverbot fur den Kfz-Verkehr von der
Frontenhausener Strale kommend zum Stadtplatz
und Entfall der Linksabbiegespur;

* Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich in der Obe-
ren Stadt;

e Sperrung Léchl;

* Ein- und Ausfahrt Gber Untere Stadt.
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Der Entfall der Linksabbiegespur erméglicht Fléachen-
gewinne, die den Seitenbereichen vor den Geschéften
zugeschlagen werden kénnen. Damit wird die Aufent-
haltsqualitét in diesem Bereich deutlich verbessert.
Dariber hinaus kann die Signalanlage entfallen und
ggf. durch einen Zebrastreifen ersetzt werden.

Die Verkehrsumlegung (Anlage 18.2) zeigt, dass der
Kfz-Verkehr durch das Stadttor sehr deutlich von 5200
Kfz/24 Std. auf 1900 Kfz/24 Std. zurickgeht, wah-
rend er in der Unteren Stadt von 4400 Kfz/24 Std. auf
7000 Kfz/24 Std. ansteigt. In der Oberen Stadt sid-
lich des Stadttors steigt die Belastung von 14000 auf
14700 Kfz/24 Std., wéhrend sie sich zwischen Stadt-
tor und Seyboldsdorfer Strafle von 13500 auf 12600
Kfz/24 Std. reduziert. Am Pfarrbrickenweg kommt es
zu einer deutlichen Zunahme von 11300 auf 13400
Kfz/24 Std. In der Frauensattlinger Strafle ergibt sich
im Planfall 1 zwischen Mareiskreuzung und Pfarrbri-
ckenweg eine deutliche Zunahme des Kfz-Verkehrs
von 6900 auf 9700 Kfz/24 Std. In allen Gbrigen Stra-
fen ergeben sich nur geringfigige Veranderungen.

Die Knotenstromdarstellung (Anlage 18.3) der bei-
den wesentlichen Knoten beiderseits des Stadtplatzes
zeigt im Planfall 1 eine deutliche Vereinfachung der
Verkehrssituation und den Entfall vor allem kritischer
Stréme in der Oberen Stadt, aber zugleich auch die
sehr deutliche Zunahme des (kritischen) Linkseinbie-
gers von der Unteren Stadt in die Frauensattlinger
Strafle (Zunahme von 430 auf 2380 Kfz/24 Std.).

4.2 Einbahnregelung durch das Stadttor

in Fahrtrichtung stadtauswérts zur
Oberen Stadt

Der Planfall 2 umfasst folgende Mafinahmen (siehe

Anlage 19.1):

Einbahnregelung durch das Stadttor in Fahrtrich-
tung stadtauswarts zur Oberen Stadt;

Zweirichtungsverkehr auf dem Stadtplatz;

Einfahrtverbot fir den Kfz-Verkehr zum Stadtplatz
und Enffall der Linksabbiegespur;

Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich in der Obe-
ren Stadt;

Sperrung Léchl;
Ein- und Ausfahrt Gber Untere Stadt.
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Der Entfall der Linksabbiegespur erméglicht Fléchen-
gewinne, die den Seitenbereichen vor den Geschdaften
zugeschlagen werden kénnen. Damit wird die Aufent-
haltsqualitét in diesem Bereich deutlich verbessert.
Eine Signalanlage wird weiterhin erforderlich sein, um
insbesondere das Linkseinbiegen vom Stadtplatz zur
Oberen Stadt zu erleichtern.

Die Verkehrsumlegung (Anlage 19.2) zeigt, dass der
Kfz-Verkehr durch das Stadttor sehr deutlich von 5200
Kfz/24 Std. auf 2200 Kfz/24 Std. zurickgeht, wéh-
rend er in der Unteren Stadt von 4400 Kfz/24 Std.
auf 6200 Kfz/24 Std. ansteigt. In der Oberen Stadt
stdlich des Stadttors geht die Belastung von 14000
auf 13600 Kfz/24 Std. zuriick, wahrend sie zwischen
Stadttor und Seyboldsdorfer Strale geringfigig von
13500 auf 13600 Kfz/24 Std. zunimmt. Am Pfarrbri-
ckenweg kommt es zu einer deutlichen Zunahme von
11300 auf 11400 Kfz/24 Std.). In der Frauensattlinger
StrafBe ergibt sich im Planfall 1 zwischen Mareiskreu-
zung und Pfarrbrickenweg eine deutliche Zunahme
des Kfz-Verkehrs von 6900 auf 9200 Kfz/24 Std. In
allen Gbrigen Straflen ergeben sich nur geringfigige
Veranderungen.

Die Knotenstromdarstellung (Anlage 19.3) der beiden
wesentlichen Knoten beiderseits des Stadtplatzes zeigt
im Planfall 2 eine leichte Vereinfachung der Verkehrs-
situation in der Oberen Stadt, aber zugleich auch eine
nur geringe Zunahme des (kritischen) Linkseinbiegers
von der Unteren Stadt in die Frauensattlinger Strafe

(Zunahme von 430 auf 600 Kfz/24 Std.).
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5 Bewertung und Empfehlung

Im Planfall 1 erhélt der Stadtplatz zwei Zuléufe und
einen Ablauf, im Planfall 2 einen Zulauf, aber zwei
Ablaufe.

Durch den Entfall (kritischer) Fahrtbeziehungen kann
sich trotz leichter Zunahmen eine Verbesserung der
verkehrlichen Gesamtsituation ergeben, da das Ver-
kehrsgeschehen Gbersichtlicher wird. Wenn allerdings
kritische Fahrbeziehungen, insbesondere Linkseinbie-
ger Uberproportional zunehmen, kann dies fir die
Leistungsfahigkeit des gesamten Knotenpunkts nega-
tive Folgen haben.

Im Planfall 1 ergibt sich eine starke Vereinfachung der
Verkehrssituation in der Oberen Stadt. Dies wird je-
doch erkauft durch eine Uberproportionale Zunahme
der Linkseinbieger von der Unteren Stadt in die Frau-
ensattlinger StraBe. Im Planfall 2 sind die positiven
Effekte im Bereich der Oberen Stadt geringer, aller-
dings ergibt sich auch nur eine geringe Zunahme der
kritischen Linkseinbieger von der Unteren Stadt in die
Frauensattlinger StraBe. In Anbetracht des Fehlens ei-
ner Linksabbiegespur aufgrund der rédumlichen Enge
und der weit zurickversetzten Haltelinie in der Unteren
Stadt, sowie daraus resultierender langer RGumzeiten,
wird der hier der deutlich vertréglichere Planfall 2 zur
Realisierung empfohlen.

In Bezug auf die Nordumfahrung wird hinsichtlich der
Wirksamkeit auf die Darstellungen in den Kapiteln 1
bis 3 verwiesen, sowie auf die Verkehrsuntersuchung
von Prof. Kurzak ,Verkehrsentwicklung Vilsbiburg,
Nordumfahrung”, Vorabzug 2020. Eine verkehrliche
Stellungnahme von Prof. Kurzak zur Notwendigkeit
der Nordumfahrung und ihre Empfehlung ist in Anla-
ge 20 beigefigt.
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ANLAGE 1: VERKEHRSBELASTUNG - ANALYSE 2019/2020
GESAMTVERKEHR WERKTAG IN 1000 Krz/24 StD.
STADT VILSBIBURG UND UMGEBUNG
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ANLAGE 2;

ANALYSE 2019/2020
VERKEHR WERKTAG IN 1.000 Krz/24 StD.
STADT VILSBIBURG

Beschriftung in 1000 Einheiten
100m 300m 500m

MaRstab = 1: 12500
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ANLAGE 4: QUERSCHNITTSBELASTUNGEN STADT VILSBIBURG
GESAMTVERKEHR IN KFz/24 StD.
VEerGLEICH 2019/2020 mit 2001/2004

Zahlungen: Innenstadt: 2019 (kursiv 2004)
AuBenstadt: 2020 (kursiv 2001)
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ANLAGE 5: WIRKUNG DER WESTUMFAHRUNG STADT VILSBIBURG
IM VERGLEICH VON 2001/2004 aur 2019/2020 GESAMTVERKEHR IN KFz/24 STD.

rot: Zusatzbelastungen
grin: Entlastungen
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STADT LAND;VEHKEHR

ANLAGE 6.1:

KNOTENPUNKTSBELASTUNGEN VILSBIBURG INNENSTADT
GESAMTVERKEHR IN KFz/24 StD.

Zahlungen am Di., 4. und Do., 6. Juni 2019 (Biro INGEVOST)
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ANLAGE 6.2: KNOTENPUNKTSBELASTUNGEN VILSBIBURG INNENSTADT
MOoRGENSPITZE IN KFz/STD.

Zahlungen am Di., 4. und Do., 6. Juni 2019 (Biro INGEVOST)
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ANLAGE 6.3: KNOTENPUNKTSBELASTUNGEN VILSBIBURG INNENSTADT
ABENDSPITZE IN KFz/STD.

Zahlungen am Di., 4. und Do., 6. Juni 2019 (Biro INGEVOST)
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STADT LANDEVEHKEHR

ANLAGE 7:

—

HERKUNFT-ZIEL-VERTEILUNG DER BENUTZER DER ST 2083, FRONTENHAUSENER STRASSE

IN FAHRTRICHTUNG VILSBIBURG

GESAMTVERKEHR IN KFz/24 Stp.
Grundlage: Verkehrsbefragung am Di., 29. September 2020
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ANLAGE 8:

HERKUNFT-ZIEL-VERTEILUNG DER BENUTZER DER LA 2, SEYBOLDSDORFER STRASSE
IN FAHRTRICHTUNG VILSBIBURG
GESAMTVERKEHR IN KFz/24 Stp.

Grundlage: Verkehrsbefragung am Di., 29. September 2020
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STADT LAND}VERKEHR

ANLAGE 9: PrRoGNOSE-NULLFALL 2035

VERKEHR WERKTAG IN 1.000 Krz/24 StD.

STADT VILSBIBURG

*:

Beschriftung in 1000 Einheiten
100m 300m 500m

MaRstab = 1: 12500
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22500
N m—‘
© 7500
ANLAGE 10.1: FALL M\IT NORDUMFAHRUNG Kfz/24h
3.6 Beschriftung in 1000 Einheiten
L 36
VERKEHR WERKTAG 2035 IN 1.000 Krz/24 Stp. T
5A 100m 300m 500m
[ . .. |
STADT VILSBIBURG

MaRstab = 1: 12500
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O]

STADT LAND?VERKEHH

15000
7500
ANLAGE 10.2: FALL MIT NORDUMFAHRUNG DIFFERENZ ZU NULLFALL 36 ‘I—I—\ Kfz/24h

Beschriftung in 1000 Einheiten
100m 300m 500m

VERKEHR WERKTAG IN 1.000 Krz/24 StD.
STADT VILSBIBURG

x5

MaRstab = 1: 12500

schwarz: Zusatzbelastung
grin: Entlastung
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22500
- 15000
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ANLAGE 10.3: NORDUMFAHRUNG VILSBIBURG — _Kfz/24h
5 Beschriftung in 1000 Einheiten

HerkUNFT-ZIEL B 299 WEST
VERKEHR WERKTAG IN 1.000 Krz/24 StD.
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STADT LAND}VERKEHH

ANLAGE 10.4: NORDUMFAHRUNG VILSBIBURG

2.3

HERKUNFT-ZIEL-VERTEILUNG
VERKEHR WERKTAG IN 1.000 Krz/24 StD.

15000
7500
Kfz/24h

Beschriftung in 1000 Einheiten
100m 300m 500m

Mafstab = 1: 12500
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22500
",; %
ANLAGE 11:  Aussau B 299 uND NORDUMFAHRUNG . Kfz/24h
-6 B hrift in 1000 Einheit
VERKEHR WERKTAG 2035 IN 1.000 Krz/24 StD. I esenring heren

: 100m 300m 500m
T — — ]
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STADT LAND}VERKEHR

ANLAGE 12.1: KNOTENPUNKTSBELASTUNGEN AUSBAU DER B 299
ProcNoOSE 2035

B 299 Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Nordumfahrung

Landshuter Str.

6260

Gewerbegebiets- B 299
erschlieffung Westumfahrung

B 299 7 Schwerverkehr in Kfz/24 Std.
%
7%&7\ %/—\
N ’

9

Landshuter Str.

1280

Gewerbegebiets- B 299
erschliefung Westumfahrung
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STADT LAND}VERKEHR

ANLAGE 12.2: KNOTENPUNKTSBELASTUNGEN AUSBAU DER B 299
ProcNoOSE 2035

Morgenspitze in Kfz/Std.

B 299

Nordumfahrung

Landshuter Str.

- 2
L @
YIS o

© S |

= NW/$

/
Gewerbegebiets- B 299
Westumfahrung

erschlieffung

Abendspitze in Kfz/Std.
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640
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Gewerbegebiets-
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erschliefung
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STADT LAND}VERKEHR

ANLAGE 13.1; KNOTENPUNKTSBELASTUNGEN NORDUMFAHRUNG VILSBIBURG
GESAMTVERKEHR IN KFz/24 Stp.
ProcNoOSE 2035
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STADT LAND}VERKEHH

ANLAGE 13.2: KNOTENPUNKTSBELASTUNGEN NORDUMFAHRUNG VILSBIBURG

MoRGENSPITZE IN KFz/STD.

ProcNoOSE 2035

andshuter Str.
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STADT LAND}VERKEHH

ANLAGE 13.3: KNOTENPUNKTSBELASTUNGEN NORDUMFAHRUNG VILSBIBURG
ABENDSPITZE IN KFz/STD.
ProcNoOSE 2035

Urbanstr.

Landshuter Str.

Seyboldsdorfer
Str.

40

" Norg,
Ol'durnf A
3,
ﬁq,,}g\ S't 2083
' S/
AN VZS
) N
FAN4 NS
7@ N~ ‘a_,‘b
cPO >
Q\ '
° Q
70
S
©
/ v
Frontenhausener
Str.

XXIV



@

STADT LANDEVERKEHH

Stadt Vilsbiburg - Verkehrsgutachten im Rahmen des ISEK

ANLAGE 14.1: VERKEHRSBELASTUNG KREISVERKEHR B 299 (NICHT AUSGEBAUT)
MORGENSPITZE IN Pkw-EINHEITEN/STD.
ProcNOSE 2035 mIT NORDUMFAHRUNG VILSBIBURG

Verketrelluss - Dagrarmm als Krews

Dates Vilsbiburg Nora. m, pro
Projei Norgumfahrung Vilsbiburg
Projekt-Nummer
Knoten B 296 / Landshuter Str.
Sturle Morgenspitze
0 1000 Pkw-E / h 4 ' Nordurréahirung
(. m = 281
Qe = 259
Qc =8N

N\

1 B28S 3 Landshuter Str
Qa =950 Qa =758
Qe =702 Qe = 302
Qc=140 Qo =810
2 B 299 Umfahung

Qa=73

Qe = 708

Qc = 767

Sum = 2062

Pkw-Einheiten

4 1 XXV



Stadt Vilsbiburg - Verkehrsgutachten im Rahmen des ISEK .

ANLAGE 14.2: LEISTUNGSNACHWEIS KREISVERKEHR B 299 (NICHT AUSGEBAUT)

MORGENSPITZE

ProgNOSE 2035 MIT NORDUMFAHRUNG VILSBIBURG

Kapazitat, mitlere Wartezeit und Stauléngen - nurFz -Verkehr el
e
Datel Wilsbiburg Nord, m, pro . >
FProjekt MNordumfahrung Vilsbiburg
Frojekt-Nummer:
Knaoten: B 299 / Landshuter Str,
Stunde: Maorgenspitze
VWartezeiten
n-nn-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max % Reserve Wiz asy
MName - | - | Pkw-E/h | Fkw-Eh | Fkw-E/h - Plw-E/h 5 <
1 | B 289 1 I 140 702 1121 063 418 B85 A
2 | B 294 Umfahrung l | TET 449 622 1,28 177 1148.8 F
2 | Landshuter Str l | 310 a0z 502 0,51 280 12,3 E
4 | Nardumfahrung | | 8531 259 577 045 318 11,2 E
Staulangen
n-in| n-k | gKrels | g-e-vorh | g-e-max L L-9% L-&a [ asy
MName - - | Fkw-EMh | Pkw-E/N | Pkw-EfR | Fhw-E | Pkw-E | Pkiv-E -
| | B 299 1 | 140 702 1121 1.2 5 I A
2 | B 2939 Umfahrung | 1 767 749 622 915 100 106 F
3 | Landshuter Str 1 1 310 202 592 07 3 5 B
4 | Mardumfahrung | 1 23 250 577 0.6 2 4 B
Gesamt-Qualitatsstufe F
Eswurde so gerechnet, als wirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre In den Kreis gelangen
Gesamter Verkehr
Verkehrim Kreis
fufluss Uber alle Zufahrten 2062 Flay-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2062 Fz/h
Summe aller YWartezaiten 2585 Fz-h/h
Mitll Wartezelt Uber alle Fz 451 .3 s pro Fz
Berechnungsverfahran
Wapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilamn, YWu (2008)
Wanezeit HES(2001) f CH-Norm 640 024a (2006) mitF-kh=068/T = 3600
Staulangen WL YT
LS - Einstufung HES (Deutschland)
XXVi

42
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ANLAGE 14.3: VERKEHRSBELASTUNG KREISVERKEHR B 299 (NICHT AUSGEBAUT)

ABENDSPITZE IN Pkw-EINHEITEN/STD.
ProGNOSE 2035 mMIT NORDUMFAHRUNG VILSBIBURG

Verkehtsfluss - Diagrarm als Kreis

Datex Vilsbiburg Nora, a, pro krs
Projekt Nordumfahrung Vilsbiburg
Projekt-Nummer
Knoten B 296 / Landshuter Str,
Stunde Abendspitze
4
0 1000 Pkw-E / h gfl’g’;
L Qe = 252
Qe=1112

1. 8299 3 * Landshuter Str

Qa =103 Qa =389

Qe = 390 Qe =776

Qc=325 . Qo =618
v

Sum = 2015

Pkw-Einheiten

43 XXVii



Stadt Vilsbiburg - Verkehrsgutachten im Rahmen des ISEK

ANLAGE 14.4: LEISTUNGSNACHWEIS KREISVERKEHR B 299 (NICHT AUSGEBAUT)

ABENDSPITZE

ProgNOSE 2035 MIT NORDUMFAHRUNG VILSBIBURG

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nurFz -Verkehr el
by i
Oate| Vilsbiburg MNard, &, prakrs - 5
FProjekt: MNordumfahrung Vilsbiburg
FrojektNummer:
knaoten: B 299 / Landshuter Str.
Stunde: Abendspitze
VWartezeiten
n-nn-K | g-kreis q-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz asy
MName = - | Flaw-E/h | Pkw-Eh | Flew-E/h - Flw-E/h 5 =
1 | B 299 1 | 325 399 954 0,41 565 B4 A
2 | B 288 Umfahrung 1 1 420 588 587 0,66 2649 11,9 E
3 | Landshuter Str 1 | 619 776 732 1,06 -44 1847 F
4 | Nordumfahrung 1 | 1112 252 286 065 134 26,3 C
Staulangen
n-in| Nk | g-Kreis | g-evorh | g-e-max L -85 L-d9 Qsy
Mame . - | Pkw-EMn | Fkw-E/R | Pkw-EfR | Flw-E | Pkw-E | Plw-E -
| | B 239 | | 326 293 964 05 2 2 A
2 | B 298 Umfahrung | 1 420 5E8 gar 1.4 B & B
3 | Landshuter Str 1 1 519 776 732 an7 47 55 F
4 | Nordumfahrung I 1 1112 252 38 1,3 ) 3 @

Gesamt-Qualitatsstufe

Eswurde so gerechnet, als wlrden - trotz Uberlastung - die vargebenen Verkehre in den Kreis gelangen

ZUfluss Ober alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl Wartezeit aber alle Fz

Berechnungsverfahren
Kapazitat

Warezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

Gesamter Verkehr

Verkehrim kreis

2015
2015

44 3
79,2

Flaw-E/h

Fz/h

Fz-h/h

s pro Fz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Karrekturen nach Brilon, Wu (2008
HES(2001) /CH-Narm 640 024a (2006)
VU, 1997

HES (Deutschland)

44

mitF-kh =08 /T = 3600
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Stadt Vilsbiburg - Verkehrsgutachten im Rahmen des ISEK

ANLAGE 15.1: LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG URBANSTRASSE

ProGNoOSE 2035 miT
MORGENSPITZE

NORDUMFAHRUNG VILSBIBURG

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: Nordurmfahrung ! B:UrbanstralRe
—
A ¢ ' c | Verkehrsdaten: Datum
22— Uhrzeit M itz PI Anal
2 rzeit Morgenspitze 0’ anung [] Analyse
£ Y Lage: Qf auBerhalb von Balungsraumen
W F [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] v Q“ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.12 17, 20) (Sp.2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [] n [Pkw-E] Apg ; Phw-EM] | Cpp  [Pkw-Eh] fee m [
21 22 23 24 25
4 0,072
B 0 43 505 1,000
6 0,013
7 0,019 5
c 368 - 1,000
8 0,192
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp.11, 16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28- Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f PE, m 9 CF‘E,rn[PkW' Eh] Gy, [F2h] Ry, [F2/h] by m [s]
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1714 21 A
A
3 1,000 1600 1600 1546 23 A
4 1,000 446 446 414 8,7 A
B
6 1,000 820 820 809 4.5 A
7 1,000 1158 1158 1136 3,2
c
8 1,000 1800 1800 1454 25
B 446 1,000 505 505 462 7,7
c 7+8 1,000 e e .- - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
45 XXX
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hmen des ISEK

ANLAGE 15.2: LEISTUNGSNACHWEIS E
ProGNoOSE 2035 miT
ABENDSPITZE

INMUNDUNG URBANSTRASSE
NORDUMFAHRUNG VILSBIBURG

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: Nordurmfahrung ! B:UrbanstralRe
—
A ¢ ' c | Verkehrsdaten: Datum
22— Uhrzeit Abendspitz PI Anal
2 rzeit Abendspitze 0’ anung [] Analyse
£ Y Lage: Qf auBerhalb von Balungsraumen
W F [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] v Q“ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w= 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.12, 17, 20) (Sp.2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [] n [Pkw-E] Apg ; Phw-EM] | Cpp  [Pkw-Eh] fee m
21 22 23 24 25
4 0,098
B 0 84 487 1,000
6 0,074
7 0,025 5
c 147 - 1,000
8 0,070
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitétsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L51
(Sp.Bund 28) | (Sp.11, 16, |Sp.27/S5p.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f PE, m 9 CF‘E,rn[PkW' Eh] Gy, [F2h] Ry, [F2/h] by m [s]
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1474 24 A
A
3 1,000 1600 1600 1537 23 A
4 1,000 427 427 385 9,3 A
B
6 1,000 566 566 524 6,9 A
7 1,000 842 842 821 44 A
c
8 1,000 1800 1800 1674 2,2
B 446 1,000 487 487 403 8,9
c 7+8 1,000 e e .- - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
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ANLAGE 16.1: LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG NORDUMFAHRUNG IN ST 2083

ProGNoOSE 2035 miT
MORGENSPITZE

NORDUMFAHRUNG VILSBIBURG

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: St 2083 ! B:Nordumfahrung
—
A ¢ ' c | Verkehrsdaten: Datum
22— Uhrzeit M itz PI Anal
2 rzeit Morgenspitze 0’ anung [] Analyse
£ Y Lage: Qf auBerhalb von Balungsraumen
W F [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q( v (1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.12, 17, 20) (Sp.2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [] n [Pkw-E] Apg ; Phw-EM] | Cpp  [Pkw-Eh] fee m [
21 22 23 24 25
4 0,128
B 0 76 525 1,000
6 0,016
7 0,028 0
c 108 1800 1,000
8 0,048
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.Bund 28) | (Sp.11, 16, |Sp.27/S5p.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f PE, m 9 CF‘E,rn[PkW' Eh] Gy, [F2h] Ry, [F2/h] by m [s]
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1562 23 A
A
3 1,000 1600 1600 1395 26 A
4 1,000 506 506 441 8,2 A
B
6 1,000 674 674 663 5,4 A
7 1,000 786 786 764 47 A
c
8 1,000 1800 1800 1714 21 A
B 446 1,000 525 525 449 8,0 A
c 7+8 1,000 1800 1800 1692 21 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
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ANLAGE 16.2: LEISTUNGSNACHWEIS EINMUNDUNG NORDUMFAHRUNG IN ST 2083
ProGNOSE 2035 MIT NORDUMFAHRUNG VILSBIBURG
ABENDSPITZE

Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: A-C: St 2083 ! B:Nordumfahrung
—
A ¢ ' c | Verkehrsdaten: Datum
22— Uhrzeit Abendspitz PI Anal
2 rzeit Abendspitze 0’ anung [] Analyse
£ Y Lage: Qf auBerhalb von Balungsraumen
W F [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q( v (1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w= 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.12, 17, 20) (Sp.2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [] n [Pkw-E] Apg | Pkw-EM] | Cog y [Phw-E/] fee m [
21 22 23 24 25
4 0,318
B 0 190 535 1,000
6 0,037
7 0,031 0
c 274 1800 1,000
8 0,134
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.Bund 28) | (Sp.11, 16, |Sp.27/5p.26) | Sp.28- Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f PE, m 9 CF‘E,rn[PkW' Eh] Gy, [F2h] Ry, [F2/h] by m [s]
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1663 22 A
A
3 1,000 1600 1600 1505 24 A
4 1,000 496 496 338 10,6 B
B
6 1,000 865 865 833 43 A
7 1,000 1029 1029 997 3,6 A
c
8 1,000 1800 1800 1558 23 A
B 446 1,000 535 535 345 104 B
c 7+8 1,000 1800 1800 1526 24 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges =]
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ANLAGE 17.1: VERKEHRSBELASTUNG VILSBIBURG
ANALYSE ISTZUSTAND
GESAMTVERKEHR IN 1.000 Krz/24 Stp.
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ANLAGE 17.2: KNOTENPUNKTSBELASTUNGEN OBERE UND UNTERE STADT
ANALYSE
GESAMTVERKEHR IN KFz/24 Stp.

Q
S
< 1 Frontenhausener
© /
©O 0 .
'y\'% Str.

Obere Stadt o© Frauensattlinger
S Str.
Q
&
7
2 8
v ’Zﬂg \
\,\’u Bergstr.
Veldener /@“
vV

Str.

50 XXXIV



@

STADT LAND%VERKEHH

Stadt Vilsbiburg - Verkehrsgutachten im Rahmen des ISEK é
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ANLAGE 18.2: VERKEHRSBELASTUNG VILSBIBURG
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ANLAGE 18.3: KNOTENPUNKTSBELASTUNGEN OBERE UND UNTERE STADT
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ANLAGE 19.1: MASSNAHMENUBERSICHT PLANFALL 2
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ANLAGE 19.2: VERKEHRSBELASTUNG VILSBIBURG
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ANLAGE 20: NORDUMFAHRUNG VILSBIBURG, VERKEHRLICHE NOTWENDIGKEIT
STELLUNGNAHME PROF. KURZAK

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak

apl. Professor an der Technischen Universitat Minchen
Ingenieur fur Verkehrsplanung

Gabelsbergerstr. 53 80333 Miinchen Tel. (089) 284000 Fax (089) 288497
E-Mail: Prof.Kurzak@t-online.de

10. Mai 2023

Nordumfahrung Vilsbiburg
verkehrliche Notwendigkeit

Mit meiner Verkehrsuntersuchung zur Nordumfahrung Vilsbiburg vom 02. Februar
2021 habe ich den Nachweis der erheblichen verkehrlichen Wirksamkeit einer Nord-
umfahrung von Vilsbiburg erbracht. Die Nordumfahrung erhalt eine Prognosebela-
stung im Westabschnitt von 5.700 — 6.100 Kfz/Tag, Ostlich der LA 2, Seyboldsdorfer
Strale bis zur St 2083, Frontenhausener Stral’e von 3.600 Kfz/Tag.

Durch die Nordumfahrung kommt es in der Frontenhausener Stralde, der Oberen Stadt
und der Landshuter Stralle sowie im gesamten nérdlichen Stadtgebiet zu deutlichen
Entlastungen.

— Die Landshuter Stral3e wird je nach Teilstrecke um 1.000 bis 2.800 Kfz/Tag entlas-
tet, die Prognosebelastung liegt dann im Bereich der heutigen Belastung.

— Die Obere Stadt wird um 2.100 Kfz/Tag von 15.500 auf 13.400 Kfz/Tag entlastet,
das ist eine Abnahme um 14 %, was flr die Verkehrssituation an der Einmindung
Stadtplatz sehr wichtig ist. Damit ergibt sich flr die Obere Stadt wieder die Bela-
stung, die 2019 mit 13.500 Kfz/Tag ermittelt wurde.

— Die Frontenhausener Stral3e wird auf ganzer Lange um 2.100 — 2.500 Kfz/Tag
entlastet. Im Altstadtbereich ist das eine Abnahme um 16 %. AulRerhalb des Pfarr-
brickenweges bis zur Gobener Stralde ist das eine Reduzierung um 20 — 25 % und
aulRerhalb der Gobener Stralte bis zum Stadtrand bzw. dem Beginn der Nordum-
fahrung ist das eine Abnahme um gut 30 %. Die gesamte Frontenhausener Stra-
Re wird mit der Nordumfahrung geringer belastet sein als im Istzustand.

— Die Seyboldsdorfer Stralde wird um 1.700 — 2.100 Kfz/Tag entlastet (je nach Ab-
schnitt), das ist eine Abnahme um 25 — 35 %.
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— Ebenfalls deutlich entlastet werden die Gobener Stra’e um 700 bis 1.500 Kfz/Tag,
die Pfrindestralde um 300 — 900 Kfz/Tag sowie die Ziegeleistra®e und Brucken-
strale um bis zu 1.200 Kfz/Tag.

Durch die Nordumfahrung von Vilsbiburg kann somit eine deutliche Entlastung der
Hauptstral3en in Vilsbiburg und der Haupterschlieungsstral3en im nordlichen Wohn-
gebiet erreicht werden.

Verbunden mit einer Tonnagebeschrankung fur den Schwerverkehr in der Frontenhau-
sener Stral3e kann fur den Strallenzug der St 2083 in Vilsbiburg eine spurbare Min-
derung des Verkehrslarms und eine Erhdhung der Verkehrssicherheit erreicht wer-
den.

Aufgrund dieser erheblichen Vorteile fur Vilsbiburg durch eine Nordumfahrung wird

vorgeschlagen, durch eine Verlegung der St 2083 aus dem Stadtgebiet heraus die
Nordumfahrung zu realisieren.

Minchen, 10. Mai 2023

(Prof. Dr.-Ing urzak)

58 xlii



STADT VILSBIBURG

GROBKONZEPT Fuss- UND RADVERKEHR

AUFTRAGGEBER:

Stadt Vilsbiburg
Stadtplatz 26
84137 Vilsbiburg

ERLAUTERUNGSBERICHT
09. SePTEMBER 2022

AUFTRAGNEHMER:

PSLV Planungsgesellschaft
Josephspitalstrafie 7
80331 Minchen

@®

._g_'_l'_l'\_lg:l'___[__AND VERKEHR .

T
i
L]

29



O]

STADT LAND | VERKEHR Stadt Vilsbiburg -

‘ Grobkonzept FuB3- und Radverkehr

60



Stadt Vilsbiburg -

STADT LANDEVEHKEHR

Grobkonzept Fu3- und Radverkehr ‘
INHALTSVERZEICHNIS
LI V) o Te] o Y=Y 1 L= | [T T« T 1
2 BestandSaNQIYSe .......ccoooiiiiiiiiii et eeeeaaaaas 2
2.1 Lage im Raum und stddtebauliche Merkmale..............cooco 2
2.2 Innerértliches StraBen- und Wegenetz (gemadfB SIVO) ... 3
2.3 Einstufung des Straflen- und Wegenetzes (gemdaf RAST 06) ... 4
2.4 Ubersdriliche Radfahrverbindungen ... 6
2.5 Wichtige Quell- und Zielgebiete des Radverkehrs..............ccooiiiiiii 6
2.6 Ergebnisse aus der Haushaltsbefragung ..o 9
B BEWEITUNG ettt aaaee 10
3.1 Zusammenfassung Stdrken und Schwdchen ... 10
3.2 Maéngel und Konfliktbereiche .............oooiiiiiiiiiii e 12
3.3 Handlungsbedarf. ... 13
4 Leitvorstellungen und Rahmenbedingungen .............oooiiiiiiiiiiii e 14
4.1 Verkehrliche Ziele und Anforderungen an ein Radfahrnetz ..........ccoooooiiiiiiiiii 14
4.2 Vertiefte Betrachtung — Aufthebung der Radwegbenutzungspflicht ... 20
4.3 Anspriche an Fahrradabstellanlagen ... 21
4.4 Weitere Rahmenbedingungen ... .....ooiiiiii e 23
Lo T (oY o V21 o | S P 25
5.1 Entwicklung €ines ROUTENNEIZES ........ooiiiiiiiiiiiiiiie e 25
5.2 MaBRahmen ... 27
5.3 PrIOMHGIEN oot 30
5.3.1 Grundsatzliches Vorgehen ... 30
5.3.2 PriorHBIENIISTE . ..oiiiiiiiiii e 30

61



STADT LANDEVERKEHR

Stadt Vilsbiburg -

Grobkonzept Fu3- und Radverkehr

ABBILDUNGSVERZEICHNIS

Abbildung T1:
Abbildung 2:
Abbildung 3:
Abbildung 4:
Abbildung 5:
Abbildung 6:
Abbildung 7:
Abbildung 8:
Abbildung 9:

Abbildung 10:

Abbildung 11:

Abbildung 13:

Abbildung 12:
Abbildung 14:

Abbildung 15:
Abbildung 16:

Abbildung 17:

Abbildung 18:
Abbildung 19:
Abbildung 20:
Abbildung 21:

Abbildung 22:
Abbildung 23:
Abbildung 24:
Abbildung 25:
Abbildung 26:
Abbildung 27:
Abbildung 28:
Abbildung 29:

Abbildung 30:
Abbildung 31:

Abbildung 32:

Blick Richtung Stadtplatz Vilsbiburg ..........eeiiiiiii 1
Lage Vilsbiburgs im RaUM ... 2
Frauensattlinger Strafle - anbaufreie StraBe ... 5
Frontenhausener Strafle - HauptgeschéftsstraBBe............ooooooiiiiiiiiiiii 5
Lichtenburger StrafBe - Vilstalradweg ..........ooiiiiiiii 6
SHAATNAIIE . 6
ROTNQUS .. e 7
Holz Balk, Veldener STraBe ... oo e e e 7
Lidl, Frontenhausener Strafie ..o 7
Kirche St. Nikolaus, Herrnfeldener Strafle . ... 8
Tempo 30 in der Kirchstraie bei der Grundschule ............ccc.cccoooiiiiiii 8
Problemthemen beim Fu3- und Radverkehr in Vilsbiburg aus der Haushaltsbefragung

VOM 2T.09. 2027 e 9
Modal Split in Vilsbiburg aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021 ......................... 9
Beispiel Starken: Uberdachte Fahrradabstellanlagen mit Ladeséule for E-Bikes am
BARNNOT ... 10
Beispiel Schwachen: fehlender Hinweis auf durchldssige Sackgasse am Friedhof........... 11
Beispiel Schwachen: ,Felgenbrecher” Radstdnder am Kindergarten in der
Frauensattlinger StraBe ... ...oooiiiiiiii e 11
Beispiel Komfortmangel: nicht richtlinienkonforme Umlaufsperre zwischen Eichenstrafle
UNd BergstraBe ..o 12
Beispiel Abmessung von Schutzstreifen...........ccoiii 16
Abmessungen von Plateaupflasterungen zur Geschwindigkeitsdédmpfung............cc........ 16
Beispiel fur die Kreuzung einer Fahrradstrafle mit ErschlieBungsstrale.................cc... 17
Beispiel Anlage einer Mittelinsel als Querungshilfe an Uberbreiten zweistreifigen
Fahrbahnen ... ... 18
Umlaufsperre an einem selbsténdigen Geh- und/oder Radweg mit Einfahrtbreiten........ 18
Markierung von Radfahr- und FuBgéngerfurten nach RMS............ooo 19
Systematik Radwegbeschilderung...........oooiiii 19
Zu ersetzende Verkehrszeichen bei der Aufthebung der Radwegbenutzungspflicht .......... 21
Grundmafle von Abstellanlagen fur Fahrréder..............coc 22
Aufstellungsarten von Fahrradabstellanlagen ... 23
Werbung firs Radfahren (Lasten-Leihrad) in Poing ........ooooiiiiiiiiii 24

Gemeinsamer FuB- und Radweg entlang der Seyboldsdorfer Straf3e Richtung
SeyboldSdOrT ... . e 25

Mittelinsel auf der Veldener Strae, Héhe Stadtbad, kiinftige Hauptroute nach Alchdorf26

Schutzstreifen auf der Frauensattlinger Strafie und Tempo 30 im Bereich des
Kindergarten

Schematische Darstellung Ubergeordneter MaBnahmen fir den Radverkehr ................. 27

62



Stadt Vilsbiburg -

Grobkonzept Fu3- und Radverkehr

STADT LANDEVEHKEHR

TABELLENVERZEICHNIS

Tabelle 1:
Tabelle 2:
Tabelle 3:
Tabelle 4:

ANLAGEN

Anlage 1.1:
Anlage 1.2:
Anlage 1.3:
Anlage 2:

Anlage 3:

Anlage 4.1:
Anlage 4.2:
Anlage 4.3:
Anlage 4.4:

StraBBenklassifizierung gemaB StVO ... 3
StraBBenklassifizierung gemaB RAST 06 ...oovviiiiiiiiiiiii e 4
Méngel und Konfliktbereiche nach Themenfeldern..................... . 12
Breitenmafle von Radverkehrsanlagen und Sicherheitsstreifen .......................coooe 15

Bestand Straflen- und Wegenetz (gemaf StVO)
StraBBenfunktion geméaf RASt 06 mit Verkehrsmagneten
StraBenquerschnitte (Auswahl)

Uberériliche Radfahrverbindungen

Méngelplan

Haupt- und Nebenroutennetz

FuB- und Radwegenetz in Grinanlagen

MaBinahmen auf Hauptverkehrs- und Sammelstrafien

Schaffung neuer Verknipfungen im Fuf3- und Radwegenetz

63



O]

STADT LAND | VERKEHR Stadt Vilsbiburg -

‘ Grobkonzept FuB3- und Radverkehr

64



Stadt Vilsbiburg -
Grobkonzept FuB- und Radverkehr

@

STADT LANDEVEHKEHH

1 Aufgabenstellung

Die Stadt Vilsbiburg lasst aktuell in Vorbereitung
zu erforderlichen Handlungs- und Planungsschrit-
ten fir den Bereich der Kernstadt und einem sinn-
vollen Umgriff ein integriertes Stadtentwicklungs-
konzept (ISEK) erarbeiten. Neben einer fachlichen
Begleitung der Architekten werden konkrete Unter-
suchungen zum Kfz-Verkehr durchgefihrt, sowie
ein Grobkonzept fir den Rad- und FuBverkehr er-
arbeitet. Die Erkenntnisse aus der Haushaltsbefra-
gung und den Verkehrszdhlungen werden hierbei
bericksichtigt und eingearbeitet.

Gerade im Bereich der Nahmobilitét bietet der
Radverkehr grofle Potenziale im Hinblick auf eine
nachhaltige, kostenginstige, sozialvertrégliche und
umweltfreundliche Mobilitatskultur, wobei auch

Abbildung 1: Blick Richtung Stadiplatz Vilsbiburg
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Verkehrsbeziehungen zwischen Oristeilen, aber
auch den Nachbargemeinden/-stadten und der
Stadt Vilsbiburg fir den Radverkehr akfiviert und
verbessert werden kénnen. Hierbei spielen Qua-
litat und Nutzbarkeit der Radverkehrsanlagen im
Alltags- und Freizeitverkehr, die Verkehrssicherheit
und der Komfort fir Radfahrer eine grofie Rolle.

Nach der Bestandsaufnahme werden Méangel
und Potenziale aufgezeigt und daraus ein in sich
schlissiges, auf die gesetzten Ziele abgestimmtes
Konzept entwickelt und mit fachlich begrindeten
Mafnahmen hinterlegt. Bereits in friheren Unter-
suchungen vorgeschlagene Mafinahmen werden
mit aufgenommen.




O]

STADT LANDEVERKEHR

Stadt Vilsbiburg -
Grobkonzept FuB3- und Radverkehr

2 Bestandsanalyse

2.1 Lage im Raum und stddtebauliche
Merkmale

Vilsbiburg ist eine Stadt im niederbayerischen
Landkreis Landshut und liegt am Flusslauf der Gro-
fen Vils. Landshut befindet sich in etwa 20 Kilome-
ter nordwestlicher Entfernung von Vilsbiburg. Die
Nachbargemeinden sind Geisenhausen, Kréning,
Gerzen, Schalkham, Bodenkirchen und Velden.

Vilsbiburg hat etliche Gemeindeteile, die als Ein-
zelorte und Weiler in der Umgebung liegen. Neben
den direkt mit der Kernstadt zusammengewachse-
nen Ortsteilen Ay und Herrnfelden, sind die gro-
eren Ortsteile Achldorf, Frauensattling, Gaindorf,
Haarbach und Seyboldsdort.

Vilsbiburg ist Gber die Bundesstralen B 299 und
B 388 sehr gut an das Uberdrliche Straflennetz
angebunden. Dariber hinaus besitzt Vilsbiburg ei-
nen Bahnhof, der von den Regionalziigen zwischen
Landshut und Mihldorf (bzw. Salzburg) stindlich
bedient wird.

[Tl

Loy
— = d Lo by

Taoaibars - ar

hanich =i
i vbaes [ —
b | [ Nipesy aih I
Lalbates Tornerbaares
==Ltk J Wageie
- \ .
sy

Abbildung 2: Lage Vilsbiburgs im Raum

Die meisten offentlichen Einrichtungen wie das
Rathaus, Stadtbicherei, diverse Einzelhandelsein-
richtungen und Dienstleistungen liegen zentral in
der Innenstadt um den Stadtplatz sowie die Obere

und Untere Stadt. Wéhrend die Grund- und Mit-
2

telschule zentral in der Stadtmitte liegen, befinden
sich die Realschule und das Gymnasium am nérd-
lichen Stadtrand im Bereich der Gobener Strafe.
Auch das Krankenhaus liegt am Stadfrand neben
der Wallfahrtskirche Maria-Hilf.

Innenstadtnahe Einzelhandelsstandorte befinden
sich an der Frontenhausener und an der Schitzen-
strafe. Ein weiterer Standort ist am Férberanger
geplant. Gréfiere Einkaufsmérkte sind im Gewer-
begebiet an der Landshuter Strafle angesiedelt.

Die Stadt wird vom Flusslauf der Groflen Vils
durchzogen, wodurch sich einerseits eine trennen-
de Wirkung, andererseits aber auch ein weitrdumi-
ger zentraler Grinzug ergibt, der hohe Potenziale
for Freizeitnutzungen und den Radverkehr entlang
des Flusslaufes bietet. Die Vils stellt aber aufgrund
einer Vielzahl von Querungsméglichkeiten (mit
und ohne Kfz-Verkehr) kein allzu grofles Hindernis
dar. Aktuell ist eine weitere Bricke fur den Fuf3-
und Radverkehr am sogenannten Balkspitz in Bau.
Eine groflere Barrierewirkung fur den Radverkehr
stellt jedoch die Bahnlinie dar, vor allem da der
Bahnhof nur von Osten zugdnglich ist.

Insgesamt ergibt sich durch das Flusstal der Vils
eine giUnstige Topographie. Eine higelige Topo-
graphie ist hauptsachlich sidwestlich der Vils im
Bereich der Frauensattlinger- und Bergstraf3e vor-
handen. Mit der zunehmenden Verbreitung von Pe-
delecs tritt die higelige Topographie als limitieren-
der Faktor fur den Radverkehr jedoch zunehmend
in den Hinfergrund.
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2.2 Innerértliches Straflen- und auf stark belasteten Strafien bei schwierigen Platz-
Wegenetz (gemafl StVO) verhéltnissen sicherer machen. In den Wohngebie-

In Vilsbiburg existieren bereits gute Voraussetzun-
gen fur ein attraktives Radfahmetz. So sind unter
anderem zahlreiche eigensténdige und straf3enbe-
gleitende Radwege vorhanden, aber auch soge-
nannte Schutz- bzw. Angebotsstreifen die auf der
Fahrbahn markiert sind und damit das Radfahren

ten sind Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
in Form von Tempo 30-Zonen, aber auch als Ein-
zelanordnungen vorhanden. Eine Stralenkatego-
risierung gemdaB StraBenverkehrsordnung (StVO),
die sich an den zugelassenen Héchstgeschwindig-
keiten orientiert, ist in Anlage 1.1 beigefugt. Bei-
spielhaft seien hier genannt:

Tabelle 1: StraBenklassifizierung gemaf3 StVO

Beispiele Strafienbezeichnungen StraBBenbegleitender F + R
Zugelassene * B299 * Benutzungspflicht
Héchstgeschwindigkeit | * 512083 nach Frontenhausen * Benutzungspflicht
> 50km/h * LA2 nach Seyboldsdorf * Benutzungspflicht

* [A13 * Benutzungspflicht

* LA5 nach Frauensattling

* LA2 nach Aich

* 512083 zur B299

* Lichtenburger Strafle

* RombachstraBe
Zugelassene * Landshuter Strafle * Benutzungspflicht
Héchstgeschwindigkeit | Seyboldsdorfer Strafie * Benutzungspflicht
50km/h * Frontenhausener Strafe * Benutzungspflicht

* Frauensattlinger Strafle

* Bergstrafie

* Veldener Strae * Benutzungspflicht

* Urbanstrafle * Benutzungspflicht

Wichtige eigenstdndige
Fuf3- & Radwege

F+R-Weg an der Realschule

(Drosselweg) mit Weiterfihrung

Uber Amselstraf3e

* F+R-Weg zwischen Vilsweg und
Lichtenburger Strafle (F+R-Briicke
Uber die Vils)

* F+R-Weg zwischen Kolpingplatz
und Floflgasse (Bricke Gber Vils)

* F+R-Weg zwischen Fischerstrafie
und Pfarrbrickenweg

* F+R-Weg zwischen Rathaus und
Herrnfeldener Strafle

* F+R-Weg zwischen Veldener
Strafle und Herrnfeldener Straf3e
(F+R-Briicke Uber die Vils)

* F+R-Weg vom Stadtbad Vilsbi-
burg zum Radweg an der B299

* Diverse F+R-Wegeverbindungen
im Wohngebiet ,Im Burger Feld”

* Diverse F+R-Wegeverbindungen
im Wohngebiet ,Am Sonnen-
hang”

* F+R-Weg zwischen Gruber Stra-

e und Maulberger Weg

Alle weiteren Straflen und

Wege sind entweder welche nicht beschildert sind. Auch forst- und

kleinere Ful3- und Radwege, Uber kirzere Distan- landwirtschaftliche Wege, welche fir den Fuf3- und
zen oder FuBwege, welche fir den Radverkehr Radverkehr nutzbar sind, sind in der Klassifizierung
nicht freigegeben sind sowie ,Sonstige Wege”, bericksichtigt.
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2.3

Einstufung des Strafien- und

Wegenetzes (gemafd RASt 06)

Das StraBBen- und Wegenetz in der Stadt Vilsbiburg
wurde nach seiner Funktion gemafl RASt 06 (Richt-
linien fur die Anlage von Stadtstrafien) eingestuft

(vgl. Anlage 1.2). Beispielhaft seien folgende Stra-

en genannt:

Tabelle 2: StraBenklassifizierung gemdB RASt 06

(St2083)

Frauensattlinger StraBe (LA5)
BergstraBe (LA2)
Seyboldsdorfer Strafle (LA2)
LA13

Beispiele klassifiziert nicht klassifiziert
Anbaufreie Strafien * B299 * Lichtenburger Strafle
* Veldener Strafie (St 2083) * Llandshuter Strafe
* Frontenhausener Strafle * Rombachstrafle

Ortliche EinfahristraBen/
Verbindungsstrafie

Veldener Strafle (St 2083)
Frontenhausener Straf3e
(St2083)

Frauensattlinger StraBe (LA5)
Bergstrafle (LA2)
Seyboldsdorfer Strafie (LA2)
Pfarrbrickenweg (5t2083)

Landshuter Strafle
Industriestrafle

Dérfliche Hauptstrafie
(aufgrund des Kartenausschnitts
nur teilweise im Plan enthalten)

Ortsdurchfahrten:
Thalham

Zeiling
GroBBmaulberg
Lichtenburg
Reschen
Reschersberg
Geratspoint

Ortliche GeschéftsstraBe/
Hauptgeschaftsstrafie

¢ Frontenhausener Straf3e

(512083)

Stadtplatz
Obere Stadt
Untere Stadt

Sammelstrafe/
Quartiersstrafie

Schachtenstrafie
Gobener Strafle
PfrindestraBBe
Rombacher Straf3e
Brickenstrafle
Schitzenstrafle
Herrnfeldener Strafie
Bahnhofstraf3e
Mozartstraf3e

Arber-, Lusen-, Krankenhaus-
strafle

Eichenstraf3e
ZiegeleistraBe
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Gewerbestraf3e/ * UrbanstraBe
Industriestrafie ¢ Ohmstrafie

* Baumgartenstra3e

* Dieselstra3e

* Benzstrafle

* Fraunhoferstrafie

* Maybachstrae

* Schwalbenfeldstrafie
* Schwalbenholzstrafie
* Vilsweg

* Hertzstraf3e

Wohnstra3e/Wohnweg Alle anderen StraBen und Wege in der Stadt Vilsbiburg werden als
Wohnstraf3en bzw. Wohnwege eingestuft.

Radweg/Fufiweg Daneben gibt es noch eine Reihe an Rad- und FuBBwegen, welche
sowohl in Form von straBBenbegleitenden oder eigensténdigen Rad-
und FuBwegen vorzufinden sind.

Sonstiger Weg Unter ,Sonstiger Weg” werden all die Wege verstanden, welche
durch keine explizite Beschilderung (z.B. als Rad- oder Fuiweg)
ausgewiesen sind.

Ausgewdhlte Querschnitte sind in der Anlage 1.3
abgebildet.

Abbildung 4: Frontenhausener Straf3e - Hauptgeschdftsstrafie

Abbildung 3:  Frauensattlinger Straf3e - anbaufreie Strafe
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2.4 Uberériliche Radfahrverbindungen

Fir den Freizeitverkehr fuhren der ,Vilstalradweg”,
der Vils-Rott-Radweg” und der ,Isar-Vils-Radweg”
im Rahmen des ,Bayernnetzes fir Radler” als Gber-
geordnete Radwegeverbindung durch Vilsbiburg,
welche auch dementsprechend beschildert sind.
Im Radwegenetz der Bayerischen Vermessungsver-
waltung finden sich weitere wichtige Routen Uber
die Seyboldsdorfer Strae, den Maulberger Weg
und den Saliterweg. Wéhrend die gréfleren Orts-
teile Uber Geh- und Radwege entlang der Haupt-
verkehrsstrafien erreichbar sind, fehlt ein Geh- und
Radweg an der Frauensattlinger Strae nach Frau-
ensattling und an der LA2 in Richtung Aich, sowie
in Abschnitten entlang der Frontenhausener Stra-
e in Richtung Gerzen. Radfahrer werden hier auf
Feld- und Waldwege bzw. die Lichtenburger Strafle
verwiesen. Der Verlauf der Radfahrverbindungen
im Stadtgebiet ist in Anlage 2 dargestellt.

Abbildung 5:  Lichtenburger Strafie - Vilstalradweg

2.5 Wichtige Quell- und Zielgebiete
des Radverkehrs

Wichtige Quellgebiete des Radverkehrs sind gene-
rell alle Wohngebiete, wobei die Dichte der Be-
bauung, die Sozialstruktur, die Topographie, die
Radfahrbedingungen und die Entfernung zu wichti-
gen Zielorten des Radverkehrs wesentliche Einfluss-
groBen fur die Benutzung des Fahrrads darstellen.
Das Fahrrad wird im Allgemeinen bevorzugt fir Di-
stanzen zwischen ein und drei Kilometer eingesetzt,
wenn Sicherheit und Annehmlichkeit gegeben sind.

In der Stadt Vilsbiburg liegen alle wesentlichen in-
nerérilichen Quell- und Zielpunkte in einem Ent-
fernungsbereich bis ca. drei Kilometer. Die meisten
Wohngebiete liegen sogar maximal 1,5 Kilome-
ter von den wichtigsten Zielen entfernt. Auch die
zugehdrigen Oristeile liegen innerhalb eines Ent-
fernungsradius von maximal ca. sechs Kilometern
vom Stadtzentrum entfernt. Wichtige Ziele in Vils-

biburg sind:

Freizeiteinrichtungen:

* Cineplex Vilsbiburg (Fraunhoferstrafie);
e Stadthalle Vilsbiburg (Kolpingplatz);

e TSV Vilsbiburg/TC Grin-Weif3 Vilsbiburg (Bri-
ckenstrafle);

* Ballsporthalle (Urbanstraf3e);
* Stadtbad Vilsbiburg (Veldener Straf3e);
* Karting Paradies Vilsbiburg (Hertzstraf3e).

Abb

ildung 6: Stadthalle
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Offentliche Einrichtungen: Einzelhandel:

* Rathaus Stadt Vilsbiburg (Stadtplatz); e Aldi Sud (Ohmstrafle);

* Freiwillige Feuerwehr Vilsbiburg (Pfrindestr.); * dm-Drogerie Markt (Ohmstrafe);

* Polizeiinspektion Vilsbiburg (Schwabenfeldstr.); * EDEKA (Ohmstrafe);

* Wertstoffhof (St2083); * TAKKO Fashion (Ohmstrafle);

* Lakumed Kliniken — Krankenhaus Vilsbiburg * NORMA (Fraunhoferstraf3e);
(Krankenhausstrafe). * Bonus-Markt (Schitzenstrafle);

* Euromarket (Landshuter Strafle);
e PENNY (Frontenhausener Straf3e);
* Lidl (Frontenhausener Straf3e);

¢ VIB-Center Einkaufszentrum mit EDEKA und
Hagebaumarkt (Frontenhausener Strafle);

* Holz Balk/XBalk (Veldener Strafe);

* Diverse Einzelhandelseinrichtungen (Stadtplatz,

Untere Stadt, Obere Stadt).

e .

Abbildung 7: Rathaus

Grofle Gewerbebetriebe:
* Dréxelmaier GmbH (Landshuter Straf3e);
* Holz Balk (Veldener Straf3e).

Abbildung 9: Lidl, Frontenhausener Strafe

Abbildung 8: Holz Balk, Veldener StraBe

/1 /
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Kulturelle- und kirchliche Einrichtungen:

* Stadtbibliothek (Gobener Strafle);

o Stadtpfarrkirche (Kirchstraf3e);

* Wallfahrtskirche (Mariahilf);

* St. Nikolaus (Herrnfeldener Straf3e);

* Christuskirche (Mozartstraf3e);
 Stadtische Volkshochschule (Stadtplatz);

* Heimatmuseum (Stadtplatz).

Kindergarten und Kitas:

* Kindergarten St. Martin (Frauensattlinger Str.);
* Kindergarten St. Elisabeth (Pfindestrafle);
* Kindergarten Franziskus (Seyboldsdorfer Str.);

* Kindergarten Michael-Jager (Frontenhausener

Strafle);
* Kinderhort St. Johannes (Herrenfeldener Str.);

* Kindergarten Kneipp (Thalhamer Strafle, Achl-
dorf).

Schulen und Bildungseinrichtungen:

* Grundschule Vilsbiburg (Kirchstraf3e);

* Mittelschule Vilsbiburg (Kirchenweg);

* Staatliche Realschule Vilsbiburg (Amselstraf3e);

* Maximilian-von-Montgelas-Gymnasium (Go-
bener Strafle);

* Krankenpflegeschule Vilsbiburg (Almweg).

Die Stadt Vilsbiburg verfiigt Gber insgesamt vier
Schulen: eine Grundschule, eine Mittelschule, eine
Realschule und ein Gymnasium. Zusatzlich ist in
Vilsbiburg noch eine Krankenpflegeschule ange-
siedelt. Vor der Grundschule in der Kirchstraf3e, der
Mittelschule im Kirchenweg und der Realschule an
der Amselstraf3e ist eine Temporeduzierung auf 30
km/h angeordnet, am Gymnasium in der Gobener
Strafle derzeit noch nicht. Vor der Grundschule in
der KirchstraBe ist dartber hinaus ein Fufigénger-
Uberweg (Zebrastreifen) angeordnet, der zuséitzlich
mit Schilerlotsen gesichert wird. Wéhrend Mittel-

schule, Realschule und Krankenpflegeschule in
gering belasteten Nebenstraflen liegen, befindet
sich das Gymnasium an einer wichtigen innerstad-
tischen Tangentialverbindung.

Abbildung 11: Tempo 30 in der Kirchstrale bei der Grund-
schule
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2.6

Ergebnisse aus der
Haushaltsbefragung

Die Haushaltsbefragung, in der das Verkehrsver-
halten der Vilsbiburger Bevélkerung abgefragt
wurde, wurde mittels Fragebogen am Stichtag, den
21.09.2021 durchgefthrt. Insgesamt nahmen an
der Befragung ca. 2.075 Bewohner teil, die sich
auf ca. 965 Haushalte verteilen. Somit konnte eine
gute Ricklaufquote von ca. 17% erzielt werden.

Im Durchschnitt sind in Vilsbiburg 0,8 Rader pro
Kopf und 1,8 Réder pro Haushalt vorhanden. Be-
reits 1/4 aller Haushalte ist in Besitz eines e-Bikes.
Das Fahrrad bildet mit ca. 14% nach dem Pkw (ca.
66%) und den FuBlgangern (ca. 15%) den dritt-
grofiten Anteil am Modal Split. Dabei wird das Rad
vor allem fur Fahrten im Binnenverkehr von Vilsbi-
burg und im Binnenverkehr innerhalb der jeweili-
gen Vilsbiburger Ortsteile genutzt.

Anhand der Binnenverkehrsstréme wird deutlich,
dass das Fahrrad stark fir Wege in die Stadtmitte
genutzt wird. Vor allem Bewohner aus den stark
besiedelten Gebieten, wie Goben oder Schachten
nutzen vermehrt das Fahrrad, um in die Stadtmitte
zu gelangen.

0%

fehlende Radwege
StraBe zu gefdhdich fir Radfahrer/FuBigénger

fehlende, zu schmale Gehwege 31
allgemein fehlende Querungshilfe 29
Sicherheits- + Komfortméngel 29

Lkw-, Pkwfahrer nehmen keine Ricksicht auf F+R 20
schlechter Oberfléchenzustand F+R-Wege [716
nicht durchgéngiger F+R-Weg | 15
fehlender Zebrastreifen |13
zugeparkte F+R-Wege 718
schlechte F4+R-Verbindungen 12
Radfahrer auf dem Gehweg 112
FuBBgéngerampel fehlt [ 11
ungiinstige Schaltung der Fuigangerampel 10
fehlende FuBgéngerzone | 8
Sonstiges |6

0

Verkehrsmittelwahl (Modal Split)
(bei ca.40.600 Wege und Fahrten/24 Std. der
Vilsbibu rger]Bt]eZglkerung insgesamt)

2,9%

3.820
9,4%

®zu FuB ® Fahrrad
® Pkw-Selbstfahrer Pkw-Mitfahrer
OPNY

Abbildung 12: Modal Split in Vilsbiburg aus der Haushaltsbe-
fragung vom 21.09.2021

Bei der Frage nach den Problemen beim Radver-
kehr Guferten sich die Vilsbiburger Gberwiegend
zum Thema Verkehrssicherheit (,fehlende Radwe-
ge bzw. —streifen”, ,StraBe zu geféhrlich fur Ful3-
génger und Radfahrer”, ,fehlende/ zu schmale
Gehwege”, ,fehlende Querungshilfen”).

Detaillierte Informationen zur Haushaltsbefragung
finden sich im separaten Berichtsteil zur Haushalts-
befragung.

Problemthemen FuBB-/Radverkehr

10% 20% 30% 40%
161
94
50 100 150 200

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 13: Problemthemen beim Fuf3- und Radverkehr in Vilsbiburg aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021
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3 Bewertung

Anhand der durchgefihrten Ortsbesichtigungen
sowie der Bestandsanalyse k&énnen im Straflen-
und Wegenetz der Stadt Vilsbiburg einige Starken
und Schwéchen identifiziert werden (vgl. Kapitel
3.1). Daraus lasst sich wiederum eine Reihe an
Méngeln und Konfliktbereichen sowie ein dement-
sprechender Handlungsbedarf ableiten (vgl. Kapi-
tel 3.2 und 3.3).

3.1 Zusammenfassung Stdrken und
Schwéchen

Die vorhandene Infrastruktur der Stadt Vilsbiburg
bietet gute Voraussetzungen fir eine Weiterent-
wicklung hin zu einem attraktiven Gesamtangebot
for den Radverkehr. Dies wird beispielsweise an fol-
gende Stérken deutlich:

+ Uberdrtliche Radwege an klassifizierten Straf3en
vorhanden (z.B. nach Seyboldsdorf und Haar-
bach, aber auch an Bundesstraf3en);

+ Radwege an stark belasteten Hauptverkehrs-
straflen innerorts (z.B. Seyboldsdorfer Straf3e,
Landshuter Straf3e);

+ Schutzstreifen auf stark belasteten innerérili-
chen Hauptverkehrsstrafien (z.B. Frontenhause-
ner Strafe (zwischen Flof3gasse und Pfarrbri-
ckenweg), Pfarrbrickenweg, Frauensattlinger

Strafle);

+ Querungshilfen in Form von Mittelinseln an
Hauptverkehrsstraflen (z.B. Frontenhausener
StrafBe, Landshuter Straf3e, Veldener Straf3e
beim Schwimmbad) und Zebrastreifen (z.B.
KirchstraBe, Schachtenstrafie), sowie Signalan-
lagen (z.B. Obere Stadt);

+ Tempo 30-Zonen in den Wohngebieten, aber
auch Tempo 30 in Form von Einzelmafnah-
men;

+ quartierverbindende Fu3- und Radwege (z.B.
zwischen Spirknerstrafie und Ludwig-Anzen-
gruber-Weg, Ludwig-Thoma-Ring und Sey-
boldsdorfer Strafle, Vilsweg und Lichtenburger
Straf3e);

+ Verkehrsberuhigter Stadtplatz;

+ Wege entlang der Vils, attraktive Querverbin-
dungen mit ,Erweiterungspotenzial”;

10

S‘;g-r-ken: Uberdachte Fahrradabstellan-
lagen mit Ladeséule fir E-Bikes am Bahnhof

Abbildu

+ vier Fullgénger- und Radfahrerbricken tber
die Vils, die funfte ist gerade in Bau;

+ Beschilderung Uberértlicher Radwegever-
bindungen und touristischer Radrouten (z.B.
Vilstalradweg);

+ eigensténdige Fu3- und Radwege werden er-
génzt durch ein Netz von Flurwegen, die dem
landwirtschaftlichen Verkehr dienen, aber teil-
weise auch fir den Radverkehr gut zu befahren
sind (z.B. nach Aich);

+ stellenweise attraktive, Uberdachte Fahrradab-
stellméglichkeiten (z.B. Mittelschule, Bahnhof),
sowie Fahrradabstellméglichkeiten am Stadt-
platz;

+ ergénzende Radverkehrsinfrastruktur (z.B.
Ladeséulen am Stadtplatz und Bahnhof, Info-
Point am Stadtplatz geplant);

+ Sensibilitat for den Radverkehr und Bereitschaft
zur Férderung des Radverkehrs in Politik und
Verwaltung.
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Dennoch sind im Vilsbiburger Radfahrnetz auch
einige Problempunkte vorhanden, welche die At-
traktivitét des Radfahrens deutlich beeintréchtigen:

- klassifizierte Straflen innerorts (oft wenig Spiel-
raum zugunsten des Radverkehrs);

- starke innerériliche Verkehrsbelastungen trotz
Umfahrungsstrafen;

- Engstellen und bauliche Zwangspunkte an
starkbelasteten StraBen (ohne Geschwindig-
keitsreduzierung);

- keine Radverkehrsanlagen auf stark belaste-
ten StraBBen innerorts (z.B. Landshuter Strafle,
Obere Stadt);

- Lucken im Wegenetz, auch in der Innen-
stadt, und fehlende Wegverbindungen, die
das Radwegenetz vervollsténdigen und dem
Radverkehr die Méglichkeit bieten, abseits von
HauptverkehrsstraBBen zu wichtigen Zielen zu
gelangen;

- teilweise fehlende Radverkehrsanlagen an
Ortsverbindungsstrafien (z.B. nach Gerzen);

- fehlende oder unzureichende Geschwindig-
keitsbremsen am Ortseingang (z.B. Fronten-
hausener Strafle, Veldener Strafie);

- Radverkehr beim Einzelhandel noch nicht im
Fokus;

- Barrierewirkung der Bahn, Bahnhof nur von
Osten erreichbar;

- Benutzungspflicht linker Radwege (z.B. Indust-
riestraBBe);

- Mindestmafle fir benutzungspflichtige Rad-
wege werden nicht eingehalten (z.B. Veldener

Strafle);

- fehlende Querungsstellen bzw. mangelhafte
Ausbildung von Querungsstellen (z.B. fehlende
Mindestbreite fir den Radverkehr);

- fehlende Hinweise auf durchlassige Sackgas-
sen (z.B. Gruber Strafle);

- Tempo 30-Zonen teilweise érilich sehr be-
grenzt (das Potenzial wird nicht ausgeschépft);

- die fehlende Temporeduzierung in Wohngebie-
ten und vor Schulen (z.B. Gobener Strafle);

- Radwege enden abrupt (z.B. Industriestraf3e);

15

Abbildung 15: Beispiel Schwdchen: fehlender Hinweis auf

Fahrradabstellanlagen, die nicht den heutigen
Ansprichen entsprechen (z.B. Grundschule

und vor allem vor Kindergérten und am Fried-

hof).

durchlassige Sackgasse am Friedhof

S S / Sy b s 3
Abbildung 16: Beispiel Schwichen: ,Felgenbrecher” Radstéin-
der am Kindergarten in der Frauensattlinger

Strafle
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3.2 Madngel und Konfliktbereiche

Die Méngel und Konfliktbereiche sind in Anlage 3
dargestellt und verortet. Diese wurden unter dem
Aspekt der Leitvorstellungen und Rahmenbedin-
gungen (vgl. Kapitel 4) herausgearbeitet und sind
thematisch nach folgenden Gesichtspunkten ge-
gliedert:

Abbildung 17: Beispiel Komfortmangel: nicht richtlinienkonfor-
me Umlaufsperre zwischen EichenstrafBe und

Bergstrafie
Tabelle 3: Mdangel und Konfliktbereiche nach Themenfeldern
Themenfeld Mangel
Maéngel in der * fehlende Sicherheitsvorkehrungen fir den Radverkehr, z.B. begleiten-
Verkehrssicherheit de Rad- bzw. Geh- und Radwege oder Radstreifen, bzw. angeordnete

Hochstgeschwindigkeiten werden den Sicherheitsbedirfnissen des Rad-
verkehrs nicht immer gerecht

* vorhandene Radverkehrsanlagen sind mangelhaft, entsprechen z.B.
nicht den Mindeststandards oder sind in ihrer Austihrung nicht ausrei-
chend (nur einseitig), bzw. insgesamt mangelhafter Zustand

* Radverkehrsfihrung (v.a. an Knotenpunkten) ist unginstig (z.B. umwe-
gig) oder gefdhrlich

* fehlende Querungshilfen an Gefahrenstellen fir den querenden Rad-
verkehr (und FuBverkehr)

* fehlende Geschwindigkeitsbremsen am Ortseingang

* ungUnstige Sichtverhdltnisse

* fehlende Furt- bzw. Blockmarkierungen

Maéngel in der * fehlende bzw. wiinschenswerte Netzverknipfung

Netzverknipfung * Barrierewirkung z.B. durch Hindernisse

Méngel in der * bestehende Radwegbenutzungspflicht zwingt auch schnellere, sichere
Beschilderung Radfahrer auf dem Radweg zu fahren und kann ein ziigigeres Voran-

kommen einschranken

* unndtige Einschrankungen/Behinderungen des Radverkehrs durch
verkehrsrechtliche Anordnungen bzw. bauliche Unzulénglichkeiten (z.B.
Zeichen 357: fehlender Hinweis auf eine durchléssige Sackgasse, Zei-
chen 250: Verbot fur Fahrzeuge aller Art, also auch Fahrréder)

Komfortméangel mangelhafter Oberfldchenzustand

nicht richtlinienkonforme Umlaufsperren oder Hindernisse

fehlende Bordsteinabsenkungen

unzureichende Anzahl und Qualitét der Fahrradabstellanlagen, insbe-
sondere im 6ffentlichen StraBBenraum, in der Stadtmitte, an zentralen

dffentlichen Einrichtungen, vor Kindergérten und vor Einkaufsmérkten
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3.3 Handlungsbedarf

Aus den Méangeln und Konfliktbereichen lasst sich
ein grundlegender Handlungsbedarf ableiten. Die-
ser wird in den Mafinahmen in Kapitel 5 nochmals
vertieft. Im Rahmen der Erarbeitung eines Grob-
konzepts fir den Radverkehr in Vilsbiburg werden
fur die Konzeptentwicklung folgende Schwerpunkte
gesetzt.

~Alles was Recht ist” - Radfahren praxis-
gerechter umsetzen

* Verkehrsrechtliche Umsetzung (gem. StVO),
wie z.B. Freigabe von Einbahnstralen fir den
Radverkehr in Gegenrichtung und Freigabe
von Wegen, die fur Fahrzeuge aller Art ge-
sperrt sind, sowie Hinweise auf durchléssige
Sackgassen;

* Authebung der Radwegbenutzungspflicht
innerorts;

* Verkehrsrechtliche Anordnung abgestimmt auf

den Radverkehr, ggf. Ausnahmeregelungen fir
den Radverkehr;

* Nutzung des Ermessensspielraums zugunsten
des Radverkehrs;

* Orientierung an den Richtlinien der FGSV,
nicht nur Mindeststandards, sondern Komfort-
standards;

* Praxisgerechte Radverkehrsfihrung.

,Genuss am Fluss” - Radfahren attrakti-
ver machen

* Radfahren in Griinanlagen und entlang der
Vils;
* Schaffung neuer Wegverbindungen in attrakti-

ver Umgebung und abseits des Kfz-Verkehrs;

¢ Ricksichtnahme auf den FuBBverkehr.

,Gemeinsam sicher fahren” - Radfahren
sicherer machen

* Sicheres Radfahren auf gemeinsam mit dem
Kfz-Verkehr genutzten Straflen und Wegen;

 Schaffung sicherer Radverkehrsanlagen auf
stark befahrenen StraBen, wenn maéglich
(Querschnitte);

* Temporeduzierung;
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* Ausweitung der Tempo 30-Zonen;
e Erhéhung der Aufmerksamkeit;

* Verkehrssicherheit als Prioritat, ,Leichtigkeit”
for den Kfz-Verkehr ist nachgeordnet.

~Kreuz und quer durch die Stadt” - Rad-
fahren schneller machen

* Schaffung eines engmaschigen und fléchende-
ckenden Radverkehrsnetzes in allen Stadtteilen
(,Stadt der kurzen Wege”);

* Schaffung attraktiver Parallelrouten zu den
stark belasteten Hauptverkehrsstraf3en;

* Querung von Barrieren (z.B. Bahn).

~Mehr Platz fir's Rad” - Schaffung von
Fahrradabstellanlagen hoher Qualitét

* Attraktives Fahrradparken; auch Radfahrer sind
Kunden; sicher fahren, sicher parken;

* Fahrradsténder die ein Anlehnen und Ansper-
ren des Rahmens ermdglichen;

* Bericksichtigung besonderer Bedirfnisse an
Schnittstellen mit dem OPNV, an Schulen und
Freizeitanlagen, an stédtischen Einrichtungen
sowie an Einkaufsmarkten;

* Bericksichtigung bei der Bauleitplanung (z.B.
Durchwegung bei Bebauungsplénen, zielnahe
und komfortable Abstellanlagen, ausreichende
Anzahl).

~Rundum sorglos” - Service rund um das
Radfahren

¢ Informationen zum Radfahren, aktuell, tberall

und rund um die Uhr;
e Ladeinfrastruktur;

* Reparaturservice und Zusatzservices (,Add
ons”, ,Mobilitétsgarantie”);

e Fahrrad als Teil der Mobilitétskette;
* Verleihsysteme;
* Betriebliches Mobilitdtsmanagement;

* RegelmaBige Streckenkontrolle, Pflege und
Wartung

¢ Winterdienst.

13
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4 Leitvorstellungen und Rahmenbedingungen

4.1 Verkehrliche Ziele und
Anforderungen an ein Radfahrnetz

Als generelle Ubergeordnete Ziele fir die Planung
kénnen gelten:

* Die Schaffung eines Angebots mit hohem
»Animationswert” zur Nutzung des Fahrrads.
Damit soll vor allem dem konkurrierenden Kfz-
Verkehr entgegengewirkt werden.

* Die Erreichung eines méglichst hohen Maf3es
an Sicherheit fir den Radverkehr unter Wah-
rung der Sicherheitserfordernisse der Gbrigen
Verkehrsteilnehmer und der Aufenthaltsnutzun-
gen im Straflenraum.

Im Freizeitverkehr ist das Fahrrad allgemein be-
liebt, entscheidend fir die Erreichung der o.g. Zie-
le im Sinne einer nachhaltigen Mobilitét sind aber
seine Einsatzbedingungen im Alltag fur die Vielzahl
téglicher Erledigungen.

Neben dem zielorientierten Verkehr, z.B. vom
Wohnort zur Arbeitsstétte, erfordert der bewe-
gungsorientierte Verkehr Bericksichtigung, der vor
allem fur Kinder und Jugendliche im Wohnumfeld,
um Kinderspielpldtze und um Schulen eine grofie
Rolle spielt.

Aus den verschiedenen Erscheinungsformen des
Radverkehrs, der verkehrswissenschaftlichen For-
schung, den einschlagigen Regelwerken und den
langjéhrigen Erfahrungen der verkehrsplaneri-
schen Praxis lassen sich nachfolgende Anspriche
an den Aufbau des Radwegenetzes ableiten.

Anspriche an die Netzkonzeption

* Hauptverbindungswege/-routen, die der
Verbindung der einzelnen Siedlungsgebiete/
Ortsteile untereinander sowie dem Uberdrili-
chen bzw. dem Freizeitverkehr dienen, und

* ErschlieBungswege/Nebenrouten zur internen
ErschlieBung der einzelnen Siedlungsgebiete.
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Anspriche an Hauptverbindungswege/-routen

* Direkte und méglichst umwegfreie Verbindun-
gen, die ein zigiges und sicheres Vorwdrts-
kommen erméglichen;

* sinnvolle Verknipfungen, die eine leichte Ori-
entierung ermdglichen;

* axialer bzw. tangentialer Verlauf mit ge-
samistadtischem Verbindungscharakter;

* mdglichst direkte Anbindung und Verbindung
der wichtigen Ziele des Radverkehrs (z.B.
Bahnhéfe, Schulen, Einkaufszentren);

* Anbindung an das Uberériliche Radwegenetz;

* klarer siedlungsrdumlicher Bezug (Orientie-
rungslinien) und sinnféllige Wegefihrung;

* hohe Leistungsféhigkeit mit Méglichkeiten zum
Uberholen, Begegnen und nebeneinander
Fahren (Komfortmafle und nicht nur Mindest-
mafe bei den Regelbreiten), soweit méglich;

e attraktives Umfeld;

* Sicherung wichtiger Querungsstellen, insbe-
sondere des Hauptstralennetzes;

* gute Ubersichtlichkeit und Ausleuchtung bei
Dunkelheit innerhalb bebauter Gebiete;

* Kennzeichnung als Hauptwege und Wegwei-
sung durch geeignete Merkzeichen;

* regelmaBiger Unterhalt und Pflege, auch Win-
terdienst.

Anspriiche an ErschlieBungswege/
Nebenrouten

* Sinnféllige Verknipfung mit den Hauptverbin-
dungswegen;
* Sammel- und Verbindungsfunktion auf Quar-

tiersebene;

* ErschlieBung der Quartierinternen Schwer-
punkte des Radverkehrsaufkommens;

* Durchgangigkeit, d.h. beidseitige Anbindung
der Wege;

* gute Befahrbarkeit;

* Ubersichtlichkeit und Erkennbarkeit.
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Vorgaben zur Dimensionierung von Radver-
kehrsanlagen

Angaben zur Ausbildung und Dimensionierung
von Radverkehrsanlagen sind den einschlégigen
Regelwerken ,Empfehlungen fir Radverkehrsanla-
gen” (ERA) und ,Richtlinie fir Anlage von Stadt-
strafen” (RASt 06) der Forschungsgesellschaft for
StrafBen- und Verkehrswesen, KéIn zu entnehmen.
Das Konzept bericksichtigt diese in ihrer aktuali-
sierten Fassung, sowie das Radverkehrshandbuch,
Radlland Bayern, Oberste Baubehsrde im Bayeri-
schen Staatsministerium des Innern.

Die Regelbreite von kombinierten/selbststéndigen
Geh- und Radwegen sollte 2,50 Meter nicht un-
terschreiten. Die Regelbreiten von Einrichtungs-
radwegen betragen bei schwécheren Radverkehrs-
belastungen 1,60 Meter, bei hdheren 2,00 Meter

(RASt 06). Die VWV-StVO (Verwaltungsvorschrift zur
Straflenverkehrsordnung) toleriert noch 1,50 Meter
Mindestbreite. Radfahrstreifen, die rechitlich Rad-
wege darstellen und vom Kfz-Verkehr nicht befah-
ren werden dirfen — auBer zum Ab- und Einbiegen
und um Parkstreifen zu nutzen — unterliegen den
gleichen Vorgaben, wobei eine Breite von 1,85
Meter empfohlen wird. Schutzstreifen sind keine ei-
gensténdigen Radwege, sondern ein Teil der Fahr-
bahn (ahnlich einem Fahrstreifen). Sie sind in der
Regel 1,50 Meter breit (mindestens 1,25 Meter).
Werden sie entlang von parkenden Fahrzeugen
gefuhrt, ist ein zusdtzlicher Sicherheitsabstand von
0,50 Meter (Langsparken) bzw. 0,75 Meter (Senk-
rechtparken) erforderlich. Letzteres ist jedoch nicht
zu empfehlen. Die Breitenmafe von Radverkehrs-
anlagen und Sicherheitsstreifen sind Tabelle 4 zu
entnehmen.

Tabelle 4: Breitenmafle von Radverkehrsanlagen und Sicherheitsstreifen (eigene Darstellung nach ERA 2010)

Breite des Sicherheitsstreifens
Breite der Radverkehrsanlage
Anlagetyp (jeweils einschlieBlich
Markierung) Zu zu Schrdag-
zur Fahrbahn Langsparksténden /Senkrecht-
(2,00 m) parkstdnden
Schutzstreifen Regelmaf 1,50 m Sicherheitsraum*: Sicherheitsraum:

MindesfmoB 1125 m 0,25 m bIS 0,50 m 0,75 m

Regelmaf
Radfahrstreifen | (einschlieBlich 1,85m 0,50 m bis 0,75 m 0,75m

Markierung)

Regelmaf 2,00 m
Einrichtungs- 0.75
radweg (bei geringer (1,60 m) /o m

Radverkehrsstarke)
beidseitiger Regelmaf} 2,50m 0,50 m
Zweirichtungs- S 1,10 m
radweg (bei geringer . (2,00 m) 0,75m (Uberhangstreifen

Radverkehrsstarke) :

RogolmaB 300 (bei festen kann darauf
einseitiger egeima Aum Einbauten bzw. angerechnet
fcv:;l/relcmungs- (bei geringer (2,50 m) Verk:ﬁrtsefr(jrke) e werden)

9 Radverkehrsstarke)
gemeinsamer I
Geh- und obhng|g von

FuBgénger- und >2,50m

Radweg )

: Radverkehrsstarke

(innerorts)

gemeinsamer

Geh- und Regelmaf3 2,50 m 1,75 m bei Landstrafien (Regelmaf)
Radweg

(auBerorts)

*Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitsstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgebaut sein
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Grundsatzlich ist die Anlage von Schutzstreifen ab
einer Mindestfahrbahnbreite von 7,0 Meter még-
lich. Schutzstreifen sollen dem Kfz-Verkehr kontinu-
ierlich einen Aufenthaltsbereich fir den Radverkehr
und dessen Gegenwart vermitteln. Sie sind vor al-
lem dann sinnvoll, wenn der Radverkehr geférdert
werden soll und keine anderen Mafinahmen zu
seinem Schutz auf diesem StraBBenabschnitt még-
lich sind (z.B. knappe Platzverhdltnisse). Da der
Schutzstreifen von grofien Fahrzeugen Uberfahren
werden darf, sollte der Schwerverkehr (Lkw, Busse)
1.000 Fahrzeuge/Tag nicht Gberschreiten. Die ver-
bleibende Kernfahrbahn muss (bei nicht vorhande-
ner Mittelmarkierung) zwischen 4,5 Meter und 5,5
Meter breit sein, um den Pkw-Verkehr ungehindert
abzuwickeln.

Bei einem einseitigen Schutzstreifen ist demnach
eine Fahrstreifenbreite von 3,5 Meter erforderlich -
1,25 Meter Mindestbreite Schutzstreifen plus 2,25
Meter Restfahrbahn (die Hélfte von 4,5 Meter). Die
Gegenfahrbahn (ohne Schutzstreifen) muss eine
Regelbreite aufweisen (bei regelmafBigem Busver-
kehr 3,0 Meter). Somit ergibt sich eine Mindest-
fahrbahnbreite von 6,5 Meter bei nur einseitigem
Schutzstreifen.

limsiad

(150 =450 11500 2,00
(1,25) s

Alle Angaben in [m]

Abbildung 18: Beispiel Abmessung von Schutzstreifen (Quelle:
RASt 06)

16

Anspriche an Fahrgeschwindigkeiten im
Kfz-Verkehr

Sicheres Radfahren hangt unmittelbar mit der Ge-
schwindigkeit des Kfz-Verkehrs zusammen. Eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h erméglicht
es, dass Radfahrer auf einer gemeinsamen Fahrilé-
che mit dem Kfz-Verkehr ,mitschwimmen” kénnen.
Wenn die Geschwindigkeit eingehalten wird, dann
sind gesonderte Sicherungsmaf3nahmen im Allge-
meinen entbehrlich. In besonderen Féllen kénnen
jedoch weitere unterstitzende MafBnahmen wie
z.B. Fahrbahnverengungen, andere Beldge und
Kontrollen sinnvoll sein, wenn die Verkehrsmen-
gen hoch oder Tempo-30 aus der Gestaltung nur
schwer ablesbar ist.

<17
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Abbildung 19: Abmessungen von Plateaupflasterungen zur
Geschwindigkeitsdémpfung (Quelle: RASt 06)

Eine reduzierte Kfz-Geschwindigkeit, in etwa auf
Radfahrers,
schafft Sicherheitsgewinne und fohrt im Falle ei-

das  Geschwindigkeitsniveau  des

nes Unfalls zu einer geringeren Unfallschwere und
damit zu niedrigeren Unfallkosten. Unfélle mit To-
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desfolge kénnen durch ein niedriges Geschwin-
digkeitsniveau weitestgehend vermieden werden.
Unerwiinschte Durchgangs- bzw. Schleichverkehre
reduzieren sich tendenziell. DarGber hinaus kann
das kostenginstigere Mischprinzip angewendet
werden. Tempo 30-Zonen bieten hierfir ginstige
Voraussetzungen. Einbahnstraflen kénnen ohne
bauliche Mafinahmen fir den Radverkehr in Ge-
genrichtung freigegeben werden.

Anspriiche an Fahrradstraf3en

Seit 2007 erlaubt die StVO die Einfihrung von
FahrradstraBBen in besonderen Fallen. In der StVO
(2021, Anlage 2 zu § 41 Absatz 1, Vorschriftzei-
chen) heif}t es hierzu:

1. ,Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr
sowie Elektrokleinstfahrzeuge im Sinne der
eKFV darf FahrradstraBen nicht benutzen, es
sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen erlaubt.
Die freigegebenen Verkehrsarten kénnen auch
gemeinsam auf einem Zusatzzeichen abgebil-
det sein. Das Uberqueren einer FahrradstraBe
durch anderen Fahrzeugverkehr an einer Kreu-
zung zum Erreichen der weiterfihrenden Strafe
ist gestattet.”

2. Fir den Fahrverkehr gilt eine Héchstgeschwin-
digkeit von 30 km/h. Der Radverkehr darf
weder gefdéhrdet noch behindert werden. Wenn
nétig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die Ge-
schwindigkeit weiter verringern.

3. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrrédern ist
erlaubt.

4. Im Ubrigen gelten die Vorschriften tber die
Fahrbahnbenutzung und Gber die Vorfahrt.”

Weiterhin heif}t es in der Verwaltungsvorschrift zur

Straflenverkehrs-Ordnung  (VWV-StVO, 2021, zu

Zeichen 244.1 und 244.2 Beginn und Ende einer

Fahrradstrafe):

1. ,Die Anordnung einer Fahrradstrafie kommt
nur auf StrafSen mit einer hohen oder zu
erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte,
einer hohen Netzbedeutung fir den Radverkehr
oder auf Straflen von lediglich untergeordne-
ter Bedeutung fir den Kraftfahrzeugverkehr in

Betracht. Eine hohe Fahrradverkehrsdichte, eine

hohe Netzbedeutung fir den Radverkehr setzen
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nicht voraus, dass der Radverkehr die vorherr-
schende Verkehrsart ist. Eine zu erwartende
hohe Fahrradverkehrsdichte kann sich dadurch
begrinden, dass diese mit der Anordnung einer
Fahrradstrafie bewirkt wird.”

2. Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr

und der Verkehr mit Elektrokleinstfahrzeugen im
Sinne der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung
darf in Fahrradstraflen nur ausnahmsweise
durch die Anordnung entsprechender Zusatz-
zeichen zugelassen werden (z.B. Anliegerver-
kehr). Daher missen vor der Anordnung die
Bedurfnisse des Verkehrs mit Kraftfahrzeugen,
die nicht unter die Elektrokleinstfahrzeuge-
Verordnung fallen, ausreichend bericksichtigt
werden (alternative Verkehrsfihrung).

3. Die dem flieBenden Verkehr zur Vertigung
stehende Fahrbahnbreite kann durch bauli-
che MaBBnahmen oder Sperrflédchen eingeengt
werden. Auf Senkrecht- oder Schrégparksténde
sollte grundsétzlich verzichtet werden.

4. Das Zeichen 244.2 ist entbehrlich, wenn die
FahrradstraBe in eine FuBlgéngerzone (Zeichen
242.1), eine Fahrradzone (Zeichen 244.3),
eine Tempo 30-Zone (Zeichen 274.1) oder
in einen verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen
325.1) Gbergeht.”

o/ \°%F
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Abbildung 20: Beispiel fir die Kreuzung einer Fahrradstrafie
mit ErschlieBungsstraBe (Quelle: RASt 06)
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Anspriiche an Querungsstellen

Ausgewiesene Querungsstellen sollen folgende
Merkmale besitzen:

e Gute Erkennbarkeit;

* Gestaltung muss zur Erhéhung der gegenseiti-
gen Aufmerksamkeit beitragen;

* Reduzierung der Geschwindigkeit vor der Que-
rungsstelle;

* Vermittlung eindeutiger Verhaltensregeln;

* Einbau von Querungshilfen bei hohen Ver-
kehrsbelastungen;

* ausreichende Breiten von Mittelinseln (Lange
eines Fahrrades);

* kurze Umléufe und Wartezeiten sowie ausrei-
chende Grinzeit bei Lichtsignalanlagen.

Gehweg
Redwg i i 5
Parkbucht \& . ﬂ & /

Fahrstreifen dZm

y YT Braile dar
325m
/e

ti;\

| Brete der |
‘Warleflache

Abbildung 21: Beispiel Anlage einer Mittelinsel als Querungs-
hilfe an Gberbreiten zweistreifigen Fahrbahnen
(Quelle: RASt 06)

Anspriche an Umlaufsperren

Umlaufsperren auf Radwegen, beispielsweise um
Kraftfahrzeuge von diesen fernzuhalten, dirfen nur
im lichten Raum der Radwege angebracht werden,
wenn keine anderweitig geeigneten MaBBnahmen
moglich sind und die Vorteile den Nachteilen fur
Radfahrende Uberwiegen. Sie dirfen sich nicht
Uberlappen, missen beleuchtet und rot-weif3 ge-
streift sein.

Die Einfahrbreite, also der Bereich zwischen dem
Radwegrand und den Absperrgeléndern, wird
durch die Wegbreite bestimmt. Der Abstand zwi-
schen den Absperrgeldndern liegt bei mindestens
1,50 Meter. Auflerdem muss ein Abstand von Mi-
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nimum drei Meter zu querenden Verkehrswegen
(StraBBen oder Bahnk&rpern) gewahrt werden, so-
dass Radfahrende nicht auf der StraBe oder auf
Bahngleisen auf eine Passierbarkeit der Umlauf-
sperre warten missen. Auf viel befahrenen Radwe-
gen, sowie an Bahnibergdngen, sollten mehrere
Méglichkeiten zum Einfahren in die Umlaufsperre
vorhanden sein. Empfohlen wird auch, dass die
Durchfahrt von Rdum- und Streufahrzeugen wei-
terhin méglich ist, also die Umlaufsperren nicht fest
in den Boden zu verankern.

Auch Poller sind bei Gefdhrdung von Verkehrs-
teilnehmern oder wo der Verkehr erschwert wer-
den kann, unzuldssig. Eine Erkennbarkeit ist bei
schlechten Sichtverhdlinissen und nachts zu ge-

wdhrleisten.
, 1,50 m =3,00m
5
Ny O
Ein- &
breite | Dbreite £
Bw Be selbstandiger @
Geh-/Radweg
.
— E
| &

e
[m]

Wegbreite
[m]

2,00 1,15
>2,00-2,50 1,30
= 2,50 1,50

Abbildung 22: Umlaufsperre an einem selbsténdigen Geh-
und/oder Radweg mit Einfahrtbreiten (Quelle:
ERA 2010)

82



Stadt Vilsbiburg -
Grobkonzept FuB- und Radverkehr

@

STADT LANDEVEHKEHR

Anspriiche an Furtmarkierungen

Furtmarkierungen sind an Einmindungen und viel
befahrenen Grundstickszufahrten  anzubringen.
lhre Strichlénge betragt 0,50 Meter mit einer Breite
von 0,25 Meter bei Radfahrfurten und 0,12 Meter
bei Fullgéngerfurten (z.B. auch bei Verkehrszeichen
239 ,FuBweg” + Zusatzzeichen 1022-10 ,Rad-
fahrer frei”). Zwischen den Strichen ist eine Licke
von 0,20 Metern frei zu lassen. Bei sehr gering ab-
gesetzten Radverkehrsfurten kann in der Regel auf
die Fahrbahnrandmarkierung verzichtet werden.

Generell wird fur die Furtmarkierung die gleiche
Farbgebung wie die des Belags des Radwegs emp-
fohlen. In Konfliktbereichen aber, also bei schlech-
ten Sichtverhdltnissen oder einem starken Kraft-
fahrzeugverkehr, ist fur die Sicherung und Fihrung
des Radverkehrs eine deutliche Markierung der
Radverkehrsanlage nétig. Dies kann durch eine
Einfarbung oder eine Anhebung der Radverkehrs-
furt verwirklicht werden. Als wirksamstes Mittel for
die Erhdhung der Aufmerksamkeit von Kfz-Fahrern
gilt die Anhebung der Radverkehrsfurt. Die Einfér-
bung sollte nur an besonderen Konfliktbereichen,
wie gekennzeichnete Vorfahrtsstrafen und Kno-
tenpunkten, in rot angebracht werden. Zusétzlich
sind bei Bedarf Fahrrad-Piktogramme, sowie ent-
sprechende Verkehrszeichen an den Ubergéngen
anzubringen.

Durch eine einheitliche Materialwahl wird ein ein-
heitliches Erscheinungsbild innerhalb der Gemein-
de sichergestellt. AuBerdem soll bei der Auswahl

der Materialien zur Einférbung der Furten auf eine
ausreichende Giriffigkeit geachtet werden. Recht-
lich hat die Einférbung jedoch keine Bedeutung.

<l Il Il Il I El I

S

Abbildung 23: Markierung von Radfahr- und Fuﬁgdngrfﬁn
nach RMS (Quelle: RSA 95)
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Forderung der Nahmobilitéit (gemdf3 Kriterien-
katalog der AGFK Bayern)

* Adéaquat dimensionierte FuBBverkehrsanlagen;

* FuBBgéngerwegweisung;

* attraktive dffentliche Radume (auch fir Aufent-
halt und Kommunikation);

* bauliche und verkehrliche Bevorzugung des
nichtmotorisierten Verkehrs in Wohngebieten;

* hochwertige, wohnungsbezogene, attraktive
Naherholungsangebote;

* Vernetzung von Alltags- und Freizeitmobilitat;

* Einbeziehung nichtmotorisierter Verkehre in die
Planung (integrative Verkehrsplanung);

* Freihalten der Fuf}-/Radwege von ruhendem
Kfz-Verkehr;

* Wegweisung fir den Fuf3- und Radverkehr.
Systematik Redwegbeschilderung
A - Stadt 12
éb B - Dorf 35 ’

Wostisasibohe 1 )
Engehangte Zusazsoniider weisen aut e i Hadler

dan Namen der Route | ‘ ‘

sing Rouls Im Bayarnnatz lir Radlar

il o, Eine deutscl D-Routa hin

Abbildung 24: Systematik  Radwegbeschilderung
Radlhandbuch Bayern)

(Quelle:
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4.2 Vertiefte Betrachtung — Aufhebung
der Radwegbenutzungspflicht

Das Bundesverwaltungsgerichthatam 18.11.2010
bestatigt, dass eine Radwegbenutzungspflicht nur
angeordnet werden darf, wenn eine Gefahrenlage
besteht, die das allgemeine Risiko der Teilnahme
am StraBBenverkehr erheblich Ubersteigt. Dies hat
for Stadte und Gemeinden zur Folge, dass die An-
ordnung einer Radwegbenutzungspflicht Gberprift
werden muss.

Wenn eine Radwegbenutzungspflicht angeordnet
wird, missen die dafir vorgesehenen Radverkehrs-
anlagen den Normen entsprechen (hierzu zéhlen
u.a. auch die Richtlinien und Empfehlungen der
Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrs-
wesen). Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen
dirfen also auch keine neuen Gefahren, die das
allgemeine Risiko der Teilnahme am StraBBenver-
kehr erheblich Ubersteigen, verursachen.

Wenn keine sicheren Radfahrméglichkeiten gefun-
den werden kénnen, muss die StraBenverkehrs-
behérde andere MaBnahmen entwickeln, welche
die Sicherheit verbessern (z.B. Absenkung der Ge-
schwindigkeit).

Die ,Umleitung” des Radverkehrs auf parallele Ne-
benstraflen ist nicht zielfihrend wenn es sich um
Wohn-/GeschéftsstraBen mit hohem Quell-/Ziel-
verkehr handelt (,Anliegerproblematik”). Umleiten
lésst sich lediglich der Durchgangsverkehr, sofern
die Umwege nicht zu grof} sind (z.B. Freizeitverkehr
im Zuge einer ausgeschilderten Touristenroute).

Die Authebung der
bedeutet in erster Linie eine Umwandlung von

Radwegbenutzungspflicht

Radwegen mit Benutzungspflicht in Wege mit Be-
nutzungsrecht, d.h. niemand soll gezwungen wer-
den die Fahrbahn zu benitzen. Radfahrer sollten
kinftig die Wabhlfreiheit zwischen Fahrbahn- und
Gehbahnbenutzung haben. Dies geschieht mit
dem Ziel schnelle Radfahrer im Kfz-Verkehr ,mit-
schwimmen” zu lassen, ggf. bei reduzierter Kfz-
Fahrgeschwindigkeit. ,Weniger sichere” Radfahrer
verhalten sich wie Fullgénger und missen ihre Ge-
schwindigkeit an diesen orientieren.

Das Fahren auf der Fahrbahn erméglicht meist ein
zigigeres Vorwdrtskommen und riickt den Radfah-
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rer in das Blickfeld des Autofahrers, so dass die
Gefahr eines ,plotzlichen Auftauchens” nicht mehr
gegeben ist. Fir Radfahrer, die auf der Fahrbahn
fahren, ist auBerdem ein direktes Linksabbiegen
moglich.

Wenn die Verkehrsbelastungen moderat sind (die
RASt 06 empfiehlt ca. 1.000 Kfz/Std. bei max. 6 %
Schwerverkehr und 50 km/h, wobei bei reduzierten
Geschwindigkeiten und geringerem Schwerverkehr
auch héhere Verkehrsstarken toleriert werden kon-
nen), die Geschwindigkeiten im ortsiblichen Rah-
men liegen und im Streckenverlauf nicht mehr als
ein Fahrstreifen je Richtung vorhanden ist, ist das
Radfahren auf der Fahrbahn im Sichtfeld des Auto-

fahrers meist sicherer.

Radfahrer die zukinftig den frei gegebenen Geh-
weg benutzen, fahren meist auch bedeutend ver-
haltener und vor allem langsamer. Dies verschafft
ihnen ihrerseits Sicherheit. Auch Autofahrer gewin-
nen an Sicherheit, da sie nur mit ,langsam auf-
tauchenden” Radfahrern rechnen missen und sich
auf diese dann leichter einstellen kénnen. Insofern
ist die Wahlfreiheit ein Gewinn an Sicherheit und
Komfort fir alle.

Bei der Authebung der Radwegbenutzungspflicht
sind folgende Mafinahmen notwendig:

* Entfernung der Zeichen 237, 240 und 241
StVO durch welche die Radwegbenutzungs-
pflicht angeordnet wird.

* Ersetzen der Benutzungspflicht durch ein
Benutzungsrecht mit Zeichen 239 (FuBweg)
plus Zusatzschild 1022-10 (Radverkehr frei).
Auf Zweirichtungsradwegen muss jeweils auf
dem rechtsseitigen Radweg mit Zusatzzeichen
1000-31 auf den Gegenverkehr hingewiesen
werden.

* An Signalanlagen Streuscheibe 05 (Fu3gén-
ger + Rad) durch 03 (FuBgénger) ersetzen;
for Radfahrer gibt es kein eigenes Lichtsignal
mehr, d.h. Radfahrer auf der Fahrbahn richten
sich nach dem Signal fir den Kfz-Verkehr und
Radfahrer auf dem Gehweg richten sich nach
dem Signal fur FuBgénger.
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* Bei querenden Furten, die eine Teilung von
Rad- und FuBverkehr aufweisen (bedingt durch
Z. 241) sollte auch die trennende Markierung
entfernt werden.

frai

= Z. 239 +
Z 1022-10

Abbildung 25: Zu ersetzende Verkehrszeichen bei der Aufhe-
bung der Radwegbenutzungspflicht

Eine Absenkung der Geschwindigkeiten auf der
benutzbaren Fahrbahn durch verkehrsrechtliche
bzw. bauliche Mafinahmen sollte geprift werden.
RegelmdBige Geschwindigkeitskontrollen zur Si-
cherstellung der Einhaltung der zuléssigen Héchst-
geschwindigkeit sind erforderlich.
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4.3 Anspriche an
Fahrradabstellanlagen

Gute und ausreichend vorhandene Fahrradabstel-
lanlagen machen die Radbenutzung attraktiv, da
sie fur die Werterhaltung persénlichen Eigentums
sorgen und die Wertschatzung des Fahrrads und
damit des Fahrradfahrens mitbegrinden. ,Das Ab-
stellen von Fahrrédern ist eine zentrale Séule der
Radverkehrstérderung. Das sichere, komfortable
und zielnahe Abstellen ist eine Voraussetzung fir
die Attraktivitat des Systems Fahrrad. Gute Abstel-
lanlagen animieren dazu, auch mit hochwertigen
(und damit verkehrssicheren und attraktiven) Ra-
dern zu méglichst vielen Zielen zu fahren.” (ADFC,
Raum, 2010).
Hinsichtlich Qualitat und Akzeptanz sei hier, ent-

Fahrradparken im  &ffentlichen

sprechend zum Kfz-Verkehr, auf die Qualitétsan-
spriche und -standards bei Parkplatzen und Tief-
garagen verwiesen. Analog zum Kfz-Verkehr sollen
an wichtigen Zielpunkten Abstellplétze angeboten
werden. Fahrradabstellplétze sollten in jedem Fall
néher zum Ziel liegen als Kfz-Stellplatze.

Fir Fahrradabstellanlagen gelten Anforderungen,
die sich wie folgt zusammenfassen lassen:

¢ Ausreichende Anzahl;

e stabiles und dauerhaftes Material;

* Ansperrméglichkeit auf Rahmenhshe (fir Fahr-
rader aller Gréfien);

* komfortable Nutzbarkeit (z.B. Einstellmaglich-

keit ohne Anheben des Rades, ausreichende
Absténde);

¢ sinnvoller Standort nahe am Ziel;

* gute Einsehbarkeit, Ausleuchtung und Sauber-
keit, ggf. Witterungsschutz;

* gute Zugdnglichkeit;

* Verhinderung des Zuparkens durch Kfz;

* regelméaBige Uberwachung gréBerer Fahr-
radabstellanlagen.

Selbstverstandlich zwingen die Gegebenheiten vor

Ort héutig zu Kompromissen und Abstrichen von

den Regelanforderungen. Die entstehenden Nut-

zen sind dann einerseits und die Risiken funktiona-

ler und sicherheitsrelevanter Art andererseits stets

sorgféltig abzuwégen. Gegebenenfalls sollte dann
aber im Zweifel — in Anbetracht der Zielsetzungen
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und als Bekenntnis zur Férderung des Radverkehrs
— auch zugunsten des Radverkehrs entschieden
werden.

Seitensténder am Fahrrad selbst dienen zum Halten
und Parken an Standorten ohne Halterung und An-
lehnmaoglichkeit. Die Réder kénnen beim Be- und
Entladen und durch Anstoen oder Wind kippen,
das AnschlieBen des Fahrrads ist nicht méglich.
Die Gbliche Praxis des Fahrradparkens ist deshalb
das Anlehnen. Dies lésst sich an vielen Zaunen,
Masten und Geléndern beobachten.

Fahrradabstellanlagen sollen

e ausreichende Seitenabsténde aufweisen, um
leichtes Ein-und Ausparken, Anschliefen und
Beladen ohne Beschédigung von Nachbarré-
dern zu gewdhrleisten;

* den abgestellten Fahrrédern festen Halt bieten,
d.h. das Drehen der Lenksdule und das Weg-
rollen muss verhindert werden, damit Fahrrd-
der beim Aufladen von Kindern und Gepdéck
auch unter Seitenwind- oder Gepdckbelastung
nicht kippen (Standsicherheit);

* das gleichzeitige AnschlieBen des Rahmens
sowie eines Laufrades erméglichen;

* Fahrréder mit verschiedenen Abmessungen
und Lenkerformen aufnehmen kénnen (dazu
zéhlen Rader mit Kérben, Kindersitzen und
Packtaschen sowie Kinderrader);

* das Fahrrad nicht beschadigen (Biegekréfte
auf Felge, Dynamohalter, Gangschaltung, Fel-
genbremshebel, Abreifien von Lichtkabel oder
Bowdenzug, Lackschdden durch ungeschitzte
Anlehnpunkte etc.);

* Passanten vor Verletzungsgefahr schitzen;

* aus moglichst vielen Richtungen einsehbar und
nachts gut ausgeleuchtet sein;

* regelmaBig gereinigt und auf Beschédigungen
kontrolliert werden.

Einfache Vorderradklemmbugel (,Felgenkiller”)
sind wegen der kurzen Einspannlénge der Felgen
geféhrlich, da sie ein Fahrrad statisch nicht sta-
bil halten. So kann es leicht seitlich wegklappen
und dabei beschadigt werden. Bei bestehenden
,Felgenkilleranlagen” wird wegen des geringen

Seitenabstands meist nur jede zweite Halterung
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genutzt. Dadurch sind weder Kosten noch Platzbe-
darf ginstiger als bei funktionellen Anlehnbigeln.
Bestehende ,Felgenkilleranlagen” sind zu ersetzen.
Lediglich an Grundschulen kann ein Teil dieser An-
lagen zum Abstellen von Rollern erhalten werden.

* pei Zugangiichkelt von aflen Sefien Alle Angaben in [m)

==

Abbildung 26: Grundmafle von Abstellanlagen fir Fohrrdde-r
(Quelle: RASt 06)

Anlehnbigel sind stadtebaulich gut integrierbar,
durchléssig und fir jeden Rahmentyp und Gepéck
geeignet. Wichtig ist ein ausreichender Seitenab-
stand, da sich sonst die Lenker verhaken kénnen
oder die Gefahr des Kippens oder Wegrollen des
Rades besteht, wenn das Fahrrad nur teilweise
angelehnt wird (z.B. nur Lenker bzw. Hinterbau).
Kombinationen mit Baumschutzbigeln, Pollern
oder Sitzgelegenheiten sind maéglich.

Dariber hinaus kénnen fir Einsatzzwecke bei
denen die Fahrréder lénger geparkt werden und
nicht beladen werden missen (z.B. Schulen, Bahn-
hof) auch Reihenanlagen verwendet werden. Eine
Ansperrméglichkeit des Rahmens und eine feste
Fixierung des Vorderrades und des Vorbaus sollte
gegeben sein.

Als Mindestabstand wird bei Hoch-/Tiefstellung
500mm und bei Tief-/Tiefstellung 700mm vom
ADFC empfohlen. Fur ein attraktives und kom-
fortables Fahrradparken sind aber grofizigigere
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Dimensionierungen von 800mm (Neufert Bauent-
wurfslehre, 40. Auflage) empfehlenswert.
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Abbildung 27: Aufstellungsarten von Fahrradabstellanlagen
(Quelle: Neufert Bauentwurfslehre, 40. Aufla-
ge; Ziegler Auenanlagen von A-Z)

Grundsétzlich sind dort, wo Fahrréader lénger ge-
parkt werden, Uberdachungen sinnvoll. Aus Si-
cherheitsgrinden sollten sie gut einsehbar und
méglichst hell bzw. transparent sein. Eine Uber-
dachung verhindert nicht nur witterungsbedingte
Schaden am Fahrrad und halt damit Fahrrader
lédnger verkehrssicher, sie steigert vor allem die
Fahrradnutzung und die Wertschétzung des Fahr-
rads als Verkehrsmittel (kein Autofahrer wiirde sich
gerne in einen nassen Autositz setzen — genauso
wenig wie Radfahrende auf einen nassen Fahrrad-
sattel).

87

4.4 Weitere Rahmenbedingungen

Werbung fir das Radfahren

Mit steigendem Umweltbewusstsein hat die Be-
deutung des Fahrrads als inner- und Gberdriliches
Verkehrsmittel stark zugenommen. Eine ékologisch
vertragliche Nahmobilitat férdert die Lebensquali-
tét in der Stadt, schafft Begegnung, sie ist fléchen-
und ressourcenschonend, kostenginstig und kli-
mafreundlich.

Grundlage eines Radverkehrskonzepts ist die Visi-
on einer nachhaltig sozialen, ékonomischen und
dkologischen Stadtentwicklung. Die Férderung der

Nahmobilitét - Radfahren und zu Fu3 gehen - ist

auch ein wichtiger Beitrag zur nachhaltigen Mo-

bilitat.

* Radfahren und zu Fufl gehen haben positive
Auswirkungen auf die Gesundheit. Auf Ar-
beits-, Einkaufs- und Schulwegen, im Bereich
der Naherholung und des Sports ist das Fahr-
rad fur viele Menschen bereits ein unverzicht-
bares Verkehrsmittel.

* Ziel ist eine Partnerschaft zwischen Autofah-

,Miteinan-

. Nicht zielfGhrend ist

ein isoliertes Konzept fir Radfahrer, vielmehr

rern, Radfahrern und FuBBgéngern —
der statt Gegeneinander”

sollen die Belange aller Verkehrsteilnehmer
berucksichtigt werden. Dabei ist es jedoch
durchaus sinnvoll, sich an den schutzbediirf-
tigsten Mitgliedern der Verkehrsteilnehmer zu
orientieren, den FuBgéngern und Radfahrern.

* Durch gezielte Offentlichkeitsarbeit soll an der
Imageverbesserung des Rad- und FuBgénger-
verkehrs gearbeitet werden.
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* Die ,Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche
Kommunen in Bayern (AGFK)” versteht sich als
Zusammenschluss von Kommunen, die sich
einem gemeinsamen Ziel widmen: ,Die AGFK
Bayern setzt sich als zentrales Ziel, den Schutz
der Umwelt voranzubringen. Dabei soll beson-
ders der Radverkehr als wesentliches Element
des Umweltverbundes in der Nahmobilitét
geférdert werden. Besondere Schwerpunkte
sind hierbei die Erhéhung des Rad- und FuB-
verkehrsanteils im Modal-Split und die Verbes-
serung der Verkehrssicherheit. Dafir soll in den
Mitgliedskommunen eine radverkehrsfreundli-
che Mobilitatskultur geschaffen werden.”

e

III'

bbi‘id&ng 28: erbung fors Radfahren (Lasten-Leihrad) in
Poing
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Besondere Berticksichtigung schutzbediirftiger
Verkehrsteilnehmer

Schiler zéhlen, ebenso wie Senioren, zu ,beson-
ders schutzbedirftigen” Verkehrsteilnehmern. Des-
halb ist auf die Sicherheit der Schiler, vor allem
auf dem Schulweg, ein verstarktes Augenmerk zu
legen. Dies erfordert von allen Verkehrsteilneh-
mern besondere Ricksichinahme. Aufgabe der
Verkehrsplanung ist es Verkehrssituationen leicht
begreifbar und eindeutig zu gestalten, sowie eine
Jfehlerverzeihende Wirkung” sicherzustellen. Dazu
kann es notwendig sein, die Fahrgeschwindigkeit,
insbesondere des Kfz-Verkehrs, soweit zu reduzie-
ren, dass mégliche Konflikisituationen entscharft
und aufgeldst werden kénnen.
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5.1 Entwicklung eines Routennetzes

Aus der Lage der wichtigen Quell- und Zielgebie-
te des Radverkehrs, der siedlungsstrukturellen und
landschaftlichen Gegebenheiten und dem vorhan-
denen Straflen- und Wegenetz lésst sich ein ideal-
typisches ,Wunschliniennetz” ableiten, das mit sei-
ner engmaschigen Verknipfung und komfortablen
Befahrbarkeit die Zielvorstellung fir ein zukinftiges
Radfahrnetz bieten soll. Der Konzeptplan Radfahr-
netz (vgl. Anlage 5.1) unterscheidet zwischen tou-
ristischen Routen, Haupt- und Nebenrouten im Sin-
ne der Leitvorstellungen (vgl. Kapitel 4) sowie nach
deren Verlauf entlang von Hauptverkehrsstraf3en,
im geschwindigkeitsreduzierten Stralennetz, auf
separaten Wegen abseits von Straflen oder auch
in Grinanlagen. Die Entwicklung der Hauptrouten
orientiert sich

* am bestehenden beschilderten Radfahrnetz;

* an Durchgéngigkeit und Zugigkeit;

¢ an Komfort und Sicherheit fir den Radverkehr;
* an Erlebnisqualitat und

* an wichtigen Zielpunkten fir den Radverkehr
(Schulen, Einkaufsméglichkeiten, Freizeitein-
richtungen etc.).

In diese Ubergeordneten Radwegeverbindungen
sind zum Teil auch die lokalen Hauptrouten inte-
griert. Bei den Hauptrouten heben sich deutlich
sternférmige Achsen heraus, die das Stadtgebiet
Uber gréBere Langen durchziehen und auf die Alt-
stadt zulaufen. Dazu gehdren unter anderem:

* von Norden:

- Seyboldsdorfer Strafe (LA2), Stadtplatz;

¢ von Nordosten:

- Frontenhausener Straf3e (St2083);
- Vilstalradweg: Lichtenburger Straf3e, Frau-
ensattlinger Strafle, Stadtplatz;

¢ von Osten:

- Gruber Strafle, Frauensattlinger Straf3e,
Stadtplatz;
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* von Sidosten:
- Saliterweg, Frauvensattlinger Strafle, Stadt-
platz;
* von Siuden:

- Vilstalradweg, Vils-Rott-Radweg, Isar-Vils-
Radweg, Herrnfeldener StrafBe, Stadtplatz;
- FuB- und Radweg parallel zum Flutkanal;

e von Westen:

- Landshuter Strafle, Obere Stadt, Stadtplatz;
- Rombachstrafie, Seyboldsdorfer Strafle,
Stadtplatz.

;Bbildung 29: Gemeinsamer FuB- und Ro?l entlang der
Seyboldsdorfer Strafle Richtung Seyboldsdorf

Diese das gesamte Stadtgebiet sternférmig durch-
ziehenden Achsen werden ergdnzt durch Tangenti-
alen kirzerer Lange, aber ebenfalls grofier Bedeu-
tung fUr den innerstédtischen Radverkehr. Hierzu
zdhlen beispielsweise die:

¢ Gobener Strae, Schachtenstrae, Am Retten-
bach oder der Pfarrbrickenweg.

Ergénzt werden die Hauptrouten durch Wegever-

bindungen abseits des Kfz-Verkehrs, wie z.B.:

* Verlégngerung Vilsweg tber Flutkanal und Vils
bis zur Lichtenburger Strafie oder Fu3- und
Radwegeverbindung nérdlich Stadtbad Gber
Vils und Flutkanal zur Herrnfeldener Straf3e.
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Die Hauptachsen sind wichtige Orientierungslini-
en im Netz, die méglichst zigig, komfortabel und
umweglos befahrbar sein sollen. Die Hauptachsen
sollen eine hohe Ausbauqualitét aufweisen. Gege-
benenfalls sind separate Radverkehrsanlagen er-
forderlich und Bevorrechtigungen gegeniber dem
Kfz-Verkehr sinnvoll. Besondere Aufmerksamkeit ist
den Querungsstellen mit dem Hauptverkehrsstra-
fennetz zu widmen.

Abbildung 30: Mittelinsel auf dr Veldener Strafle, Héhe Stadt-
bad, kinftige Hauptroute nach Alchdorf

Die flachenhafte ErschlieBung erfolgt tberwiegend
Uber zahlreiche Nebenrouten, d.h. Gber das (meist)
nachgeordnete, verkehrsberuhigte Straflennetz, vor
allem in Wohngebieten mit Tempo 30. Wenn die
zugelassenen Geschwindigkeiten 30 km/h nicht
Uberschreiten, kann in aller Regel auf separate
Radverkehrsanlagen verzichtet und der Radverkehr
zusammen mit Kfz-Verkehr gefGhrt werden.

Von der Kernstadt in die Oristeile sollen neben
separaten Wegen an den Ortsverbindungsstra-
en auch Wege abseits des Kfz-Verkehrs im Land-
schaftsraum angeboten werden. Dariber hinaus
sind zur Umsetzung des Konzeptplans noch einige
Lickenschlisse erforderlich, damit ein zusammen-
héngendes, dichtes Radfahrnetz entsteht. Das Vils-
biburger Radfahrnetz beinhaltet nicht nur eigene
Wege fir den Radverkehr, landwirtschaftliche Wege
und gering belastete StraBen ohne separate Rad-
verkehrsanlagen mit niedrigen Geschwindigkeiten,

26

sondern auch innerériliche HauptverkehrsstraBen
mit eigenen Radverkehrsanlagen oder reduzierten

Geschwindigkeiten.

Abbildung 31: Schutzstreifen auf der Frauensattlinger Straf3e
und Tempo 30 im Bereich des Kindergarten

Die detaillierte Ausgestaltung, d.h. welche Maf3-
nahmen notwendig sind, damit das Radfahrnetz
seine Funktion und die ihm zugedachten Ziele er-
follen kann, wird im nachfolgenden Kapitel erléu-
tert.
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5.2 MaBBnahmen

Fur die schrittweise Umsetzung des Planungskon-
zepts werden zahlreiche MaBnahmen vorgeschla-
gen. Die MaBBnahmenvorschlége bieten Verbesse-
rungen fir den Radverkehr hinsichtlich

e Verkehrssicherheit,

* Netzverknipfung,

» Stimmigkeit der Beschilderung,
¢ Komfort, sowie

* Pflege und Instandhaltung (flankierende Maf3-
nahmen).

Teilweise handelt es sich um relativ rasch voll-
ziehbare MaBnahmen, wie z.B. die Anderung
verkehrsrechtlicher Anordnungen oder Komfort-
verbesserungen. Teilweise ist aber auch erhebli-
cher Aufwand Uber einen mittleren oder léngeren

Zeitraum notwendig, der entsprechende Vorberei-
tungen, einschlieBlich Grunderwerb (z.B. bei der
Anlage neuer Wege (Netzverknipfungen) oder
dem Bau neuer Radverkehrsanlagen (Verkehrssi-
cherheit) erfordern kann. Die Schwierigkeit bzw.
der zeitliche Rahmen der Umsetzbarkeit von Maf3-
nahmen sollte aber nicht davon abhalten sie zigig
vorzubereiten.

Uber die konkreten verkehrsrechtlichen und bauli-
chen Mafnahmen zur Verbesserung der Sicherheit
und Erhéhung der Attraktivitat des Radverkehrs hin-
aus, sind flankierende Mafinahmen notwendig, die
»im laufenden Betrieb” und im Verlauf des allge-
meinen Planungsprozesses bericksichtigt werden,
um das ,Klima” for den Radverkehr zu verbessern
und ein Bewusstsein fir dessen verkehrspolitische
Wertschétzung (auch im Verhéltnis und im MaB-
stab gegeniber dem Kfz-Verkehr) zu schaffen.

Kurzfristig

Mittelfristig

J. -l_\/\aaahmen

Radkonzept

Busuyauipw

Langfristig

Abbildung 32: Schematische Darstellung Gbergeordneter MaBnahmen fir den Radverkehr
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Im Rahmen der in Kapitel 3.3 aufgezeigten Hand-

lungsschwerpunkte werden in Vilsbiburg u.a. fol-

gende Maf3inahmen vorgeschlagen:

~Alles was Recht ist” - Radfahren praxis-
gerechter umsetzen

Prifung der Stimmigkeit der angeordneten
Beschilderung

Freigabe von Einbahnstrafien fir den Radver-
kehr in Gegenrichtung

Freigabe von Wegen, die fir Fahrzeuge aller
Art gesperrt sind

Freigabe von FuBwegen, wenn die Sicherheit
des FuBBverkehrs gewdhrleistet ist

Hinweise auf durchléssige Sackgassen
Beseitigung von Barrieren (z.B. nicht richtlinien-
konforme Umlaufsperren)

Authebung der Radwegbenutzungspflicht
innerorts, ggf. Umwandlung in ein Benutzungs-
recht

,Genuss am Fluss” - Radfahren attrakti-
ver machen

Radfahren in Grinanlagen und entlang der
Vils

Schaffung neuer durchgéngiger Wegverbin-
dungen in den nérdlichen Vilsauen und im
Bereich des sog. Balkspitzes einschlief3lich
Anbindungen an das bestehende Straf3en- und
Wegenetzes (Herrnfeldener Strafle, Fronten-
hausener Strafe, Veldener Strafde, Lichtenbur-
ger Straf3e)

Schaffung einer durchgéngigen Fu3- und
Radwegverbindung entlang des Rettenbach-
Grinzugs

,Gemeinsam sicher fahren” Radfahren
sicherer machen
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Markierung von Schutzstreifen, bei hohen Kiz-
Verkehrsmengen und ausreichenden Straflen-
breiten, insbesondere in der Landshuter- und

Veldener Strafle
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Temporeduzierung auf 30 km/h an wichtigen
Hauptverkehrsstrafien, wenn keine separaten
Radverkehrsanlagen méglich sind, insbesonde-
re an Engstellen und potenziellen Konfliktpunk-
ten, aber auch an ldngeren Abschnitten zum
Schutz des Radverkehrs (Festlegung auch im
Vorgriff auf zu erwartende gesetzliche Ande-
rungen), z.B. Seyboldsdorfer Strafie

Ausweisung eines Verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereichs in der Oberen Stadt mit lang-
fristig Neugestaltung des StraBBenraums

Geschwindigkeitsbeschrénkungen auf 30 km/h
bei schwer zu bindelnden Querungsvorgén-
gen, knappen Platzverhéltnissen und hohen
Radverkehrsanteilen auf der Fahrbahn (effekti-

ves Mittel zur Erhdhung der Sicherheit fir den
Radverkehr)

Ausweitung der Tempo 30-Zonen in den
Wohngebieten, insbesondere im Quartier sid-
lich und nérdlich der Bergstrafie

Tempo 30 vor allen Schulen

Ausweisung von Fahrradstraflen auf wichtigen
Routen, die die besondere Rolle des Radver-
kehrs auf bestimmten StraBenabschnitten den
anderen Verkehrsteilnehmern verdeutlichen,
insbesondere auf Routen mit touristischer Be-
deutung, z.B. Lichtenburger Strafle

Errichtung von Querungshilfen im Haupt-
verkehrsstrafiennetz, insbesondere dort, wo
wichtige Radfahrrouten queren, Radwege auf
die Fahrbahn treffen und Radverkehrs anlagen
beginnen, enden oder die Straflenseite wech-
seln

Schaffung von Ortseingangssituationen mit
fahrdynamischer Wirkung, um die Einhaltung
der innerdrtlichen Héchstgeschwindigkeit
sicherzustellen

Sukzessive Verbreiterung bestehender Geh-
und Radwege, die die Mindestbreite nicht
erfillen



Stadt Vilsbiburg -
Grobkonzept Fu3- und Radverkehr

STADT LAND;VEHKEHR

~Kreuz und quer durch die Stadt” - Rad-
fahren schneller machen

* Freigabe quartierverbindender FuBBwege fur
den Radverkehr, wo fir den Netzzusammen-

hang sinnvoll und konfliktfrei fir den FuBBver-
kehr

* Schaffung quartierverbindender Wege (,Stadt
der kurzen Wege”), insbesondere im Rahmen
der Bauleitplanung

* Schaffung attraktiver Parallelrouten zu den
stark belasteten Hauptverkehrsstraflen

* Querung von Barrieren (z.B. Bahn), insbeson-
dere am Bahnhof (Anbindung des Gewerbege-
biets an den Bahnhof)

* Ausbau wichtiger Gberértlicher Verbindung in
Wald und Flur (z.B. nach Achldorf)

* Lickenschlisse an stralenbegleitenden Rad-
wegen (z.B. Frontenhausener Straf3e)

~Mehr Platz fir's Rad” - Schaffung von
Fahrradabstellanlagen hoher Qualitét

* Ersetzen der sog. ,Felgenbrecher” durch
ADFC-zertifizierte Fahrradsténder, insbesonde-
re vor der Grundschule, vor Kindertagesstétten
und am Friedhof

* Schaffung von Gberdachten Fahrradsténdern,
insbesondere dort, wo Fahrréder lénger abge-
stellt werden

* Schaffung von Fahrradabstellanlagen in Form
von Anlehnbigeln, insbesondere dort, wo
be- und entladen werden (z.B. Einzelhandel,
Stadtmitte)

* Bericksichtigung bei der Bauleitplanung (z.B.
zielnahe und komfortable Abstellanlagen, aus-
reichende Anzahl)

~Rundum sorglos” - Service rund um das
Radfahren

* Realisierung des zentralen Info-Points am
Stadtplatz (einschlieBlich Reparaturstation)

* Informationen zum Radfahren auf der Home-
page der Stadt
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* Fahrradparken; auch Radfahrer sind Kunden;
sicher fahren, sicher parken

* Reparaturservicestation am Bahnhof, ggf.
Maria Hilf

* RegelmdBige Streckenkontrolle, Pflege und
Wartung

* Verbesserung des Oberflachenbelags, z.B.
Radweg in Verlangerung des Vilswegs

* Winterdienstplan mit Priorisierung des Haupt-
und Nebenroutennetzes

* Absenkung von Bordsteinen, z.B. Radweg
Brickenstrafle

* Fahrradverleihstation am Bahnhof (ggf. Zu-
sammenarbeit DB und gréBere Arbeitgeber in

Vilsbiburg)

* Wegweisende Beschilderung ergénzend zu den
touristischen Routen auch fir das Alltagsrad-
wegenetz

* Betriebliches Mobilitdtsmanagement der gré-
fBeren Arbeitgeber in Vilsbiburg

Die Mafinahmenvorschlége im Detail sind bei-
spielhaft im MaBnahmenkatalog dargestellt. Die
einzelnen Mafinahmen sind gegliedert, unter Ein-
beziehung der Prioritat (niedrig, mittel und hoch)
und dem Zeithorizont (kurz-, mittel- und langfris-
tig), nach den oben genannten Themen aufgelistet.
Dariber hinaus wird eine grobe Kategorisierung
der Mafinahme zum Umfang und aufzubringen-
den Budget gegeben (verkehrsrechtliche Maf3nah-
me, kleinere bauliche Maf3nahme im Rahmen des
Bauunterhalts, gréflere bauliche Mafinahme mit
eigenem Budget). Die Kategorie ,Akteure” ver-
deutlicht, in welchen Zustandigkeitsbereich die ent-
sprechende Mafinahme liegt. Klassifizierte Straen
(z.B. Kreisstraf3en, Staatsstrafien) liegen nicht in der
Zustandigkeit der Stadt, womit das Einvernehmen
anderer Baulasttréger bendtigt wird.
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5.3 Prioritaten

5.3.1 Grundsatzliches Vorgehen

Die Vielzahl der vorgeschlagenen MafBnahmen
l&sst eine Prioritétenreihung sinnvoll erscheinen.
Damit verbunden ist die Absicht, frihzeitig Erfol-
ge bei der Umsetzung des Radverkehrskonzepts
sichtbar werden zu lassen. Bei der Stufung spielen
in erster Linie Aspekte der Verkehrssicherheit, aber
auch der Akzeptanz des Radverkehrs eine wichtige
Rolle. Andererseits soll die Dauver des Planungs-
und Abstimmungsprozesses sowie der Umfang der
erforderlichen Investitionsmittel bericksichtigt wer-
den.

Folgendes chronologisches Vorgehen bei der Prio-
ritétenreihung, die sich an den Schwierigkeiten bei
der Realisierung orientiert, wird vorgeschlagen:

2 | A. StartmaBBnahmen bzw. kurzfristige
| Maf3inahmen
< MafBBnahmen, die schnell realisierbar sind
und zu sichtbaren Ergebnissen fGhren;
B. ,Win-win”
umfangreichere Mafinahmen, die allen
nUtzen;
C. Akzeptanz:
MaBnahmen, die Radfahrern nitzen,
ohne anderen Verkehrsteilnehmern
Nachteile zu bringen;
D. Priorisierung
MaBBnahmen, die Radfahrern Vorteile ein-
raumen und andere Verkehrsteilnehmer
zu Anderungen zwingen, aber mehrheit-
lich akzeptiert werden;
E. Investition
MafBBnahmen, die organisatorisch und
finanziell aufwéndig sind;
F. Restriktion
MafBBnahmen, die nicht von allen Be-
volkerungsgruppen akzeptiert werden,
o moglicherweise von einigen als nachteilig
% empfunden werden und damit politisch
§Y  schwieriger umsetzbar sind.

w
o

Grundsétzlich sind natirlich Mafinahmen vorran-
gig anzugehen, die Defizite in der Verkehrssicher-
heit beseitigen bzw. reduzieren (z.B. geschwindig-
keitsdémpfende Mafinahmen, Verbesserung der
Sichtverhdltnisse). Vorrangig sind auch Beschilde-
rungsmaBnahmen, die ggf. vorhandene verkehrs-
rechtliche Unklarheiten beseitigen oder Wege fir
den Radverkehr freigeben, die bisher noch nicht
frei gegeben waren, aber zum Radfahren geeignet
sind. Auch eine neue Wegverbindung kann indirekt
die Verkehrssicherheit verbessern, wenn dadurch
for den Radverkehr eine attraktive und sichere Al-
ternative geschaffen wird. Im Prinzip sollten auch
MafBnahmen priorisiert werden, die Aufmerksam-
keit erzeugen und die Présenz des Radverkehrs im
StraBenbild erhéhen. Dariber hinaus bieten anste-
hende Baumafinahmen (z.B. StraBenbau, neue Be-
bauungspléne) die Chance notwendige Mafinah-
men fir den Radverkehr gleich mit einzuplanen.

5.3.2 Prioritatenliste

Kurzfristige Maf3Bnahmen

Kurzfristige Mafinahmen sind dringliche und vor-
rangig zu realisierende MafBnahmen, die zur Er-
héhung der Verkehrssicherheit und zur Verbesse-
rung des Komforts fir den Radverkehr notwendig
sind. Kurzfristige MafBnahmen beschrénken sich
in erster Linie auf verkehrsrechtliche Maflnahmen
und deren Klarung, einschliefllich Markierungs-
arbeiten und kleinerer baulicher MaBnahmen im
Rahmen des Straflenunterhalts. Dariber hinaus ist
auch die Einleitung von PlanungsmaBnahmen for
mittel- und langfristige Projekte méglich. Fir die
kurzfristigen Mafinahmen wird ein Zeithorizont von
ca. einem bis maximal zwei Jahren definiert.

Mittelfristige MaBBnahmen

Als mittelfristige MaBBnahmen werden MaBBnahmen
vorgeschlagen, die zeitlich nach den kurzfristigen
MafBBnahmen einzuordnen sind, aber dennoch eine
hohe Dringlichkeit aufweisen und hauptsachlich im
Zusténdigkeitsbereich der Stadt Herrieden liegen.
Insbesondere — auch kleinere — Baumafinahmen
kénnen aufgrund technischer, wirtschaftlicher oder
politischer Erfordernisse verschiedenen zeitlichen
Prioritaten unterliegen. Um dem nicht vorzugreifen,
wird hier bewusst eine breite Zeitspanne mit flexi-
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blem Gestaltungsspielraum fur die Stadt gewdahlt.
Die Einleitung von PlanungsmaBBnahmen fir lang-
fristige MaBnahmen sollte in dieser Phase erfolgen.
Fur mittelfristige Mafnahmen wird ein Zeithorizont
von zwei bis funf Jahren definiert.

Langfristige Maf3nahmen

Als langfristige MaBBnahmen werden Maf3nahmen
eingeordnet, die mit gréferen baulichen Verdnde-
rungen, insbesondere im StraBenprofil verbunden
sind, oder die von anderen Baulasttragern abhén-
gig sind, bzw. nicht im Zusténdigkeitsbereich der
Stadt Herrieden liegen. Dies muss jedoch nicht
zwangsldufig mit einer spéten Realisierung verbun-
den sein. Manchmal kénnen sich auch fir baulich
aufwéndige oder politisch komplexe Mafinahmen
kurzfristige  Lésungsmaéglichkeiten ergeben, die
dann in jedem Fall genutzt werden sollten. Eine
Uberschneidung der gewdhlten Zeithorizonte ist
durchaus méglich. Fur langfristige Mafinahmen
wird ein Zeithorizont ab funf Jahren definiert.
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ANLAGEN

Anlage 1.1:  Bestand Stralen- und Wegenetz (gemaf} StVO)
Anlage 1.2:  StraBenfunktion gemé&B RASt 06 mit Verkehrsmagneten
Anlage 1.3:  StraBBenquerschnitte (Auswahl)

Anlage 2: Ubersriliche Radfahrverbindungen

Anlage 3: Méngelplan

Anlage 4.1:  Haupt- und Nebenroutennetz

Anlage 4.2:  Fuf3- und Radwegenetz in Grinanlagen

Anlage 4.3:  MafBBnahmen auf Hauptverkehrs- und Sammelstrafien

Anlage 4.4:  Schaffung neuer Verknipfungen im Fu3- und Radwegenetz
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Legende

Bahnlinie

Bl /ulassige Hochstgeschwindigkeit > 70km/h
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

== Zulassige Héchstgeschwindigkeit bis 70km/h
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

[ Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50km/h
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

e Zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30km/h

s Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich 20km/h

s Verkehrsberuhigter Bereich

Anlage 1.1

Bestand Straf3en- und Wegenetz

(gemaf StVO)

Mafistab  1:15.000 (DIN A3)

Planstand 05.09.2022 (PF)
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EE=—=  Anbaufreie Strafle
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)
==

Ortliche EinfahristraBe/ VerbindungsstraBe
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

Dérfliche Hauptstrafie
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

Ortliche GeschaftsstraBe/ HauptgeschéftsstraBe
(klassifiziert/ nicht klassifiziert)

Sammelstrafie/ Quartiersstrafie
Wohnstrafie/ Wohnweg
Radweg/ FuBBweg

Gewerbestrafie/ Industriestrafie

Sonstiger Weg

Bahnlinie

Verkehrsmagnete
Schule

Kindertagesstétte
Bahnhof

Offentliche Einrichtung
Kulturelle Einrichtung
Freizeiteinrichtung

Einzelhandel / Dienstleistungen

IO RCICOX-XC)

Krankenhaus

Anlage 1.2
Straf3enfunktion gemaf3 RASt 06
mit Verkehrsmagneten

MaBstab  1:15.000 (DIN A3)
Planstand 05.09.2022 (PF)
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Schnitt 1 Schnitt 2 Schnitt 3
Veldener Straf3e Veldener Strafie Seyboldsdorfer Strafe
Stadtbad Vilsbiburg Hausnummer 8 Parallel zu Ludwig-Thoma-Ring 21
W 'e) W 0O W 0
[
Jat=—"sY 'ﬁ; %
= i
Fb A\ Gb Gb
8,0 7,6 6,2
Schnitt 4 Schnitt 5 Schnitt 6
Seyboldsdorfer Strafie Seyboldsdorfer Strafe Seyboldsdorfer Strafie
Hausnummer 100 Hausnummer 65 Hausnummer 31
NW NO NW NO NW NO
o LT\
djjﬁ E=Bia n A==
\ Uy 1) =
6,9 7,3 6,5
Schnitt 7
Seyboldsdorfer Strafle
Hausnummer 1
W @)
V b A
6,2
Anlage 1.3
MaBsiab  1:100 (DIN Ad) StraBenquerschnitte
(Auswahl)
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Bahnlinie
Bahnhof

Klassifizierte StraBe

Vilstalradweg

Isar-Vils-Radweg

Sonstiger Radweg (Bayernnetz fir Radler)

-
[0}
«Q
[0}
=]
o
o

Sonstiger StraBenbegleitender Radweg

Anlage 2
Uberériliche Radfahrverbindungen

Mafistab  1:15.000 (DIN A3)
Planstand 05.09.2022 (PF)
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Legende

Bahnlinie

Maéngel in der Verkehrssicherheit

mangelhafte/fehlende Radverkehrsanlage

Verkehrsfihrung an Knotenpunkt
unginstig/ gefdhrlich

Fehlende Querungshilfe
Fehlende Geschwindigkeitsbremse am Ortseingang

Geschwindigkeitsniveau nicht am Radverkehr orientiert

Méngel in der NetzverknUpfung

+—r

fehlende/ winschenswerte Netzverknipfung

Méngel in der Beschilderung

T
=S

O

Angeordnete Radwegbenutzungspflicht
unbegriindet/unzuléssig(fehlende Mindestbreite)

Fehlender Hinweis auf Durchléssigkeit der Sackgasse
Fehlende Freigabe der Einbahnstrafie fir

"Radfahrer in Gegenrichtung"

Zeichen 250(Verbot f. Fahrzeuge aller Ar)

Komfortméngel

s mangelhafter Oberflchenzustand

A

Anlage 3

Umlaufsperre

Mdangelplan

MaBstab

1:15.000 (DIN A3)

Planstand 05.09.2022 (PF)
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Bahnlinie
Hauptroute Bestand
Hauptroute zukinftige Netzergénzung

Nebenroute Bestand

-
[0}
«Q
[0}
=]
o
o

Nebenroute zukiinftige Netzergénzung

Anlage 4.1

Haupt- und Nebenroutennetz
mit Netzergénzungen

Mafistab  1:15.000 (DIN A3)
Planstand 05.09.2022 (PF)
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Bahnlinie

Hauptroute Bestand

Hauptroute zukinftige Netzergénzung
Nebenroute Bestand

Nebenroute zukiinftige Netzergénzung

-
[0}
«Q
[0}
=]
o
o

FuB- und Radwegenetz in Grinanlagen

Anlage 4.2

Fuf3- und Radwegenetz in Grinanlagen
"Genuss am Fluss'

Mafistab  1:15.000 (DIN A3)
Planstand 05.09.2022 (PF)
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Bahnlinie

Hauptroute Bestand

Hauptroute zukinftige Netzergéinzung
Nebenroute Bestand

Nebenroute zukinftige Netzergéinzung

Einzelmafinahmen (vgl. Detailplan)

SilENIEISIESIENOIISICICIOIDIC

Anlage 4.3

Schutzstreifen - Frontenhausener Strafie /
Pfarrbriickenweg (umgesetzt)

Umbau - Frontenhausener Strafie mit breiten Geh- und
Radwegen (in Bau)

Schutzstreifen - Frauensattlinger Strafle (umgesetz)

Schutzstreifen - Landshuter StraBe westl. der Bahn
(In Planung)

Schutzstreifen - Landshuter StrafBe &stl. der Bahn
(bisher nicht umgesetzt)
Schutzstreifen - Schachtenstrafle / Gobener Strafie

Radweg Veldener Strafle zwischen Schwimmbad und
Thalhamer Straf8e (In Planung)

Schutzstreifen - Veldener Strafie stdl. Vilstalmihle

Tempo 30 - Gobener Strafle

Tempo 30 - Veldener Strafle

Tempo 30 - Seyboldsdorfer Strafie

Zone 30 - Herrnfelder Strafle

Zone 30 - Pfriindestrafie

Zone 30 - Obere Stadt

Zone 30 - Bereich &stlich Veldener Strafle/ stdlich Bergstrafe

Verkehrsberuhigter Geschdaftsbereich

MaBBnahmen auf Hauptverkehrs- und
Sammelstrafien

"Gemeinsam sicherer fahren"

MafBstab

1:15.000 (DIN A3)

Planstand 05.09.2022 (PF)
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Bahnlinie

Hauptroute Bestand

Nebenroute Bestand

Nebenroute zukiinftige Netzergénzung

Legende
__— |
mmmmm Houptroute zukinftige Netzergénzung
———n
Gy Schaffung neuer Verknipfungen

Anlage 4.4
Schaffung neuer Verknipfungen im Fuf3-

und Radwegenetz
"Kreuz und quer durch die Stadt"

Mafistab  1:15.000 (DIN A3)
Planstand 05.09.2022 (PF)




Mafinahmenkatalog Stand: 05.09.2022

Schwerpunkte

1. ,Alles was Recht ist” — verkehrsrechtliche MaBnahmen

2. ,Genuss am Fluss” — Schaffung neuer Wege in attraktiver Umgebung
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1.1 Hinweis auf eine
durchlassige Sackgasse

Gruber Strafle, Zufahrt Parkplatz am Friedhof

MaBBnahmennummer: 1.1

Kategorie: JAlles was Recht ist”

Mangel:

Sackgasse ist nicht als durchléssige Sackgasse fir den Fu3- und Radverkehr gekennzeichnet.

Ziel:

Umsetzung des aktuellen verkehrsrechtlichen Standards. Verbesserung der Netzverknipfung;
Ortsfremde FuB3génger und Fahrradfahrer kénnen sich besser zurechtfinden.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:
Austauschen des Z. 357 durch Z. 357-50;

Prioritét: (1)

Zeithorizont: kurzfristig
Umsetzung: verkehrsrechtlich
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:

Z. 357-50 &VO
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1.2 Freigabe einer mit Zeichen
250 fur den Fahrradverkehr
gesperrten Strafle

Ludwig-Anzengruber-Weg, Feldweg zwischen
Seyboldsdorfer- und Reitelbauerstrafle,
Farberanger

MaBnahmennummer: 1.2
Kategorie: JAlles was Recht ist”
Mangel:

Durch das Z. 250 sind die genannten StraBen nicht nur fir Kraftfahrzeuge, sondern auch fir den
Fahrradverkehr gesperrt (Verbot fir Fahrzeuge aller Art — Fahrréder sind Fahrzeuge geméf3 StVO).

Ziel:

Umsetzung des aktuellen verkehrsrechtlichen Standards. Freigabe fir den Radverkehr der durch
Zeichen 250 gesperrten Straflen. Das urspringlich beabsichtigte Ziel einer Sperrung fir Kfz betrifft
den Radverkehr nicht (Sperrung meist unbewusst erfolgt).

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Freigabe durch Anbringen des Zusatzzeichens Z. 1020-12 oder durch Ersetzen des Zeichens 250
(gesperrt fir Fahrzeuge aller Art) durch das Zeichen 260 (gesperrt fir Kraftfahrzeuge aller Art).

Prioritct: (1)

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtliche Maf3nahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:

Ergdnzung von Z. 250
mit Z. 1020-12 StVO

&) und

Anlieger
frei

alternativ:

/8%
=
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1.3 Freigabe von Einbahn-
straf3en fur den Radverkehr
in Gegenrichtung

Zweigstrafie

MaBnahmennummer: 1.3
Kategorie: LAlles was Recht ist”
Mangel:

Die Verbindung zwischen dem Stadtplatz und dem Einkaufsmarkt an der SchitzenstraBe ist fur den
Radverkehr nur umwegig méglich, da auch die Kastlgasse nicht fir den Radverkehr freigegeben ist.

Ziel:

Verbesserung der Netzverknipfung; Verkirzung der Wege.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Widmung der Zweigstraf3e als Geh- und Radweg (Zeichen 240 StVO, Zufahrt zu Hs. Nr 13-19 frei).

Prioritét: (1)

Zeithorizont: kurzfristig
Umsetzung: verkehrsrechtlich
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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1.4 Ausnahme des Radverkehrs
von Durchfahrtverboten und
Abbiegegeboten

Kreuzweg/Lindenweg

MaBnahmennummer: 1.4
Kategorie: JAlles was Recht ist”
Mangel:

Durchfahrtverbot und Abbiegegebot gilt auch fir den Radverkehr, obwohl nicht erforderlich, da nur
for den Kfz-Verkehr angeordnet..

Ziel:

Verbesserung der Netzverknipfung; Verkirzung der Wege.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:
Anbringen des Zusatzzeichens 1022-10 (Radfahrer frei) unter Zeichen 267 und 209-10.

Prioritét: (1)

Zeithorizont: kurzfristig
Umsetzung: verkehrsrechtlich
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:

o>

frei
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1.5 Aufhebung der Radweg-
benutzungspflicht in der
Seyboldsdorfer Strafie

Seyboldsdorfer Stra3e zwischen Im Burger Feld
und Kreisverkehr

MaBnahmennummer: 1.5
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Es besteht eine Radwegbenutzungspflicht entlang der Seyboldsdorfer Straf3e zwischen Im Burger Feld
und Kreisverkehr in beiden Fahrtrichtungen, obwohl in den Gbrigen Abschnitten ein Radweg géanzlich
fehlt und sich Verkehrsmenge, Geschwindigkeit und Umfeldsituation kaum éndern. Die Mindestbreite
von 2,5m fir einen gemeinsamen Geh- und Radweg ist nicht vorhanden. In Fahrtrichtung
stadtauswdrts ist eine ungesicherte Querung der Fahrbahn notwendig.

Ziel:

Radfahrer sollen je nach persénlicher Préferenz selbst entscheiden wo sie fahren, insbesondere dann,
wenn die Radverkehrsanlagen nicht der Norm entsprechen.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Aufhebung der Benutzungspflicht und Ersetzen durch ein Benutzungsrecht; ersetzen von Zeichen 240
StVO durch Zeichen 239 + 1022-10; ergénzend wire fir den auswdérts fahrenden Radverkehr ein
einseitiger Schutzstreifen im Steigungsbereich denkbar (Entfernung der Mittelmarkierung notwendig).

Prioritat: (M

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtliche Maf3nahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg, Landkreis Landshut

Grafische Darstellungen:
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1.6 Aufhebung der Radweg-
benutzungspflicht in der
Industriestrafie

Industriestrafle zwischen Herrnfeldener Strafle
und Anliegerweg zu Haus Nr. 22

MaBnahmennummer: 1.6
Kategorie: Verkehrssicherheit
Mangel:

Es besteht eine Radwegbenutzungspflicht in beiden Richtungen entlang der IndustriestraBe auch
innerorts zwischen Herrnfeldener Strafle und Anliegerweg zu Haus Nr. 22. Dort endet der
benutzungspflichtige Radweg ohne dass im weiteren Verlauf der IndustriestraBe ein Radweg
vorhanden ist. Auch eine Uberleitung oder Querungshilfe fehlen.

Ziel:
Radfahrer sollen je nach persénlicher Préferenz selbst entscheiden wo sie fahren, insbesondere dann,

wenn die Radverkehrsanlagen nicht der Norm entsprechen oder linksseitig ohne Querungshilfe
enden.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Authebung der Benutzungspflicht und Ersetzen durch ein Benutzungsrecht; Ersetzen von Zeichen 240

StVO durch Zeichen 239 + 1022-10;

Prioritat: (M

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtliche Maf3nahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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2.1 Weg entlang der Vils vom
Pfarrbrockenweg zum

Vilsweg
MaBnahmennummer: | 2.1
Kategorie: ,Genuss am Fluss”
Mangel:

Es sind bereits eine Vielzahl von Wegen in den Vilsauen vorhanden die ein Radfahren in
Grinanlagen abseits vom Kfz-Verkehr erméglichen. Nérdlich der Stadtmitte fehlt jedoch eine
Verbindung vom Wehr in Richtung Vilsweg. Stdlich der Stadtmitte fehlt eine Verbindung zwischen
dem neuen Mehrgenerationenpark und dem Schwimmbad;

Ziel:

Schaffung attraktiver und ziigiger Radfahrwege in Grinanlagen abseits des Kfz-Verkehrs;

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Schaffung einer Wegverbindung entlang der Grofien Vils vom Wehr zum Vilsweg; Schaffung einer
Wegverbindung zwischen dem neuen Mehrgenerationenpark und dem Schwimmbad;

Prioritét: (1)

Zeithorizont: Mittel- langfristig

Umsetzung: GréfBere bauliche Mafinahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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2.2 Weg entlang des Retten-
bachs von der Seybolds-
dorfer Straf3e zur Vils

MaBnahmennummer: 2.2
Kategorie: ,Genuss am Fluss”
Mangel:

Ergénzend zu den Grinanlagen entlang der Vils bietet sich auch entlang des Rettenbachs eine FuB3-
und Radwegfihrung an, um das Stadtgebiet abseits des Kfz-Verkehrs in Ost-West-Richtung zu
erschlieBen.

Ziel:

Schaffung attraktiver und ziigiger Radfahrwege in Grinanlagen abseits des Kfz-Verkehrs;

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Schaffung einer Wegverbindung entlang des Rettenbachs zwischen der Seyboldsdorfer Strale und
einem neuen Fuf3- und Radweg entlang der Grofien Vils; die bestehenden Straflen im mittleren
Abschnitt (Rettenbachstrafie) kénnten als Fahrradstrafie (Anlieger frei) beschildert werden.

Prioritat: (2)

Zeithorizont: Mittel- langfristig

Umsetzung: GréfBere bauliche Mafinahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:

10
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3.1 Verléngerung des
bestehenden Radwegs und
Schutzstreifen in der
Landshuter Straf3e

zwischen Brickenstraf3e und Bgm.-Brand|-Strafie
sowie Bgm.-Brand|-StraBe und Bahnhofstraf3e

MaBnahmennummer: 3.1
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Fehlende Radverkehrsanlagen auf der stark vom Kfz-Verkehr belasteten Verbindung zwischen
Innenstadt und Gewerbegebiet

Ziel:

Erhohung der Verkehrssicherheit fir den Rad- und FuBverkehr; Schaffung einer Radverkehrsanlage,
die ein zigiges Vorwdrtskommen erméglicht.

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Im Rahmen der Deckensanierung Verldngerung des bestehenden Geh- und Radwegs von der
BrickenstraBe bis zur Bgm. Brand|-Str., mit Bau einer Querungshilfe und Ubergang auf Schutzstreifen
(beidseitig) bis zum Bahnibergang; Verbreiterung der bestehenden Mittelinsel an der Industriestrafle;
Markierung eines einseitigen Schutzstreifens stadtauswéirts (bergauf) mit Aufstellfléche vor der
Bahnschranke (siehe vorliegende Detailplanung).

Prioritét: (1)

Zeithorizont: Kurz- bis mittelfristig

Umsetzung: groBere bauliche Mafinahme (i.R. der anstehenden Deckensanierung)
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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3.2 Schutzstreifen in der
Landshuter Straf3e sudlich der
Bahnhofstrafie

zwischen Obere Stadt und Bahnhofstrafle

MaBnahmennummer: 3.2
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Fehlende Radverkehrsanlagen auf der stark vom Kfz-Verkehr belasteten Verbindung zwischen
Innenstadt und Gewerbegebiet

Ziel:

Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Rad- und Fuverkehr; Schaffung einer Radverkehrsanlage,
die ein zigiges Vorwértskommen erméglicht.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Markierung von Schutzstreifen in beiden Richtungen (Fahrbahnbreite 7,5m — 7,8m) zwischen Obere

Stadt und Bahnhofstrafie.

Prioritét:

(1)

Zeithorizont:

Kurz- bis mittelfristig

Umsetzung:

verkehrsrechtliche Ma3nahme

Akteure:

Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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3.3 Schutzstreifen in der
Schachten- und Gobener
Strafle (West)

zwischen Seyboldsdorfer- und HabichtstraBe

MaBBnahmennummer: 3.3
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren” | |
Mangel:

Fehlende Radverkehrsanlagen auf der stark vom Kfz-Verkehr belasteten Tangentialverbindung; hohe
Frequentierung durch den Schilerverkehr

Ziel:

Erhohung der Verkehrssicherheit fir den Rad- und FuBverkehr; Schaffung einer Radverkehrsanlage,
die ein zigiges Vorwdrtiskommen erméglicht.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Markierung von Schutzstreifen in beiden Richtungen zwischen Seyboldsdorfer- und Habichtstrafle
zwischen Seyboldsdorfer- und Habichtstrafle mit Unterbrechung im Bereich der FuBBgéngeriberwege.

Prioritét: (1)

Zeithorizont: Kurz- bis mittelfristig
Umsetzung: verkehrsrechtliche Maf3nahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:

Scharmanchnit I r ¥ /T J |
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3.4 Verléngerung der
Schutzstreifen in der
Frauensattlinger Straf3e

zwischen Eichenstrale (Zebrastreifen) und Geh-
und Radweg zur Gruber Straf3e

MaBnahmennummer: 3.4
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren” ||
Mangel:

Die Schutzstreifen in der Frauensattlinger Strafle enden derzeit westlich des Fu3géngeriberwegs am
Kindergarten. Eine Vielzahl von Radfahrern fahren jedoch weiter bis zur Lichtenburger Straf3e bzw.
bis zum Geh- und Radweg zur Gruber Strafle.

Ziel:

Verzweigungspunkten.

Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Rad- und Fuflverkehr; Verldngerung bis zu wesentlichen

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Verlangerung der Schutzstreifen in Richtung Westen bis zum Geh- und Radweg zur Gruber Strafle.

Prioritét:

(1)

Zeithorizont:

Kurzfristig

Umsetzung:

verkehrsrechtliche MaBnahme

Akteure:

Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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3.5 Schutzstreifen in der Veldener
StrafBe sudlich Vilstalmihle

zwischen Vilstalmihle und Schwimmbad

MaBnahmennummer: 3.5
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Derzeit ist in der Veldener Straf3e zwischen Schwimmbad und Arberstrafie eine Radwegbenutzungs-
pflicht angeordnet, obwohl die Breiten der begleitenden Geh- und Radwege deutlich unter der Min-
destbreite liegen (z.T. 1,75m). Nérdlich der Arberstrafie fehlen Radverkehrsanlagen.

Ziel:

Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Rad- und FuBverkehr; Schaffung einer Radverkehrsanlage,
die ein zigiges Vorwértskommen erméglicht.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Aufheben der Radwegbenutzungspflicht und Markierung von Schutzstreifen in beiden Richtungen
(Fahrbahnbreite 7,5m — 11,25m) zwischen Schwimmbad und Vilstalmihle.

Prioritét:

(1)

Zeithorizont:

Kurz- bis mittelfristig

Umsetzung:

verkehrsrechtliche Ma3nahme

Akteure:

Stadt Vilsbiburg, Staatliches Bauamt Landshut

Grafische Darstellungen:
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3.6 30 km/h in der Veldener
Strafe im Bereich der
Engstellen

zwischen Vilstalmihle und Schwaiblmeierweg

MaBnahmennummer: 3.6
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Im Bereich der Hausnummern 13 - 17 und 19 - 21 befinden sich zwei Engstellen mit einer Fahrbahn-
breite von nur 4,5m bzw. 5,6m. Da der Mihlenweg in diesem Abschnitt nur als FuBweg gewidmet
ist, muss der Radverkehr im Zuge der Veldener Strafle die Engstellen passieren (auch Gehwege
fehlen). Obwohl Gefahrenzeichen angeordnet sind, gilt die Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.

Ziel:

Erhdhung der Verkehrssicherheit fir den Rad- und FuBverkehr; Geschwindigkeitsreduzierung an
einer Gefahrenstelle, wenn keine anderen MaBnahmen zur Sicherung des Radverkehrs méglich sind.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Anordnung von Z. 274-53 StVO zwischen Vilstalmihle und Schwaiblmeierweg bzw. Mareiskreuzung

Prioritét: (1)

Zeithorizont: Kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtliche Maf3nahme

Akteure: Stadt Vilsbiburg, Staatliches Bauamt Landshut

Grafische Darstellungen:

Z.274-53 StVO
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3.7 Schaffung einer
Ortseingangssituation an der
Industriestrafle

zwischen Zufahrt B299 und Herrnfeldener Strafe

MaBnahmennummer: 3.7
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Derzeit wird aus Richtung Gaindorf und von der B299 kommend in der Industriestrafle kein
markanter Ortseingang vermittelt. Der Radverkehr aus und in die Herrnfeldener Strale muss die
Fahrbahn ungesichert queren.

Ziel:

Vermittlung eines markanten Ortseingangs zur Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Rad- und
FuBverkehr; Absicherung der Querungsbedirinisse;

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Schaffung einer begrinten Mittelinsel im Bereich der vorhandenen Sperrflache als Ortseingang zur
Geschwindigkeitsddmpfung, sowie einer weiteren Querungshilfe im Bereich der Einmindung der
Herrnfeldener Strafle; in diesem Zusammenhang Verlegung der Ortseingangstafel an die neue
Mittelinsel nérdlich der B299-Zufahrt.

Prioritat: (2)

Zeithorizont: Mittel- langfristig

Umsetzung: GréfBere bauliche Mafinahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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3.8 Tempo 30 in der
Seyboldsdorfer Strafle

Abschnitt zwischen Obere Stadt und Im Burger
Feld

MaBnahmennummer: 3.8
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Die Seyboldsdorfer Strafle ist eine wichtige Radfahrverbindung in die nérdlichen Siedlungsgebiete
von Vilsbiburg und nach Seyboldsdorf, jedoch ohne Radverkehrsanlagen bei 50 km/h. Beidseitige
Schutzstreifen sind aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und des zeitweisen Parkens nicht méglich.

Ziel:

Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Fahrradverkehr

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Anordnung einer Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h und Entfernung der Mittelmarkierung in der
Seyboldsdorfer Straf3e unter Beibehaltung des Parkens (méglichst wechselseitig zur Sicherstellung der
reduzierten Geschwindigkeit). Im Abschnitt zwischen Rombachstrafie und Kreisverkehr kénnte alter-
nativ auch ein einseitiger Schutzstreifen in Fahririchtung stadtauswarts (bergauf) markiert werden.

Prioritat: (2)

Zeithorizont: Mittelfristig (im Hinblick auf die geplanten Neuregelungen in der StVO)
Umsetzung: verkehrsrechtliche Maf3nahme

Akteure: Stadt Vilsbiburg, Landkreis Landshut

Grafische Darstellungen:

Z.274-53 StVO
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3.9 Tempo 30 in der Gobener
Straf3e (Schule)

Zwischen Habichtstrafe und Frontenhausener

Strafle

MaBnahmennummer: 3.9
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Im Bereich der Schulen ist besondere Aufmerksamkeit und Ricksichtnahme schutzbedirftige
Verkehrsteilnehmer geboten. Da der Straflenzug Schachtenstrafle-Gobener Strale auch eine
wichtige Tangentialverbindung fir den Kfz-Verkehr in Vilsbiburg darstellt, sind MaBnahmen zum
Schutz des Radverkehrs angezeigt. Eine Fortsetzung der Schutzstreifenldsung (SchachtenstrafBe) ist
aufgrund des Parkens am StraBenrand schwierig.

Ziel:

Erhohung der Verkehrssicherheit fir den Fahrradverkehr, insbesondere fir den Schilerverkehr.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Anordnung von Tempo 30 (Zeichen 274-53 StVO) aufgrund der Schule (jeweils bis zu ca. 150m vor
und nach der Schule méglich).

Prioritét: (1)

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtliche Maf3nahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:

Z.274-53 StVO
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3.10 Einbeziehung der
Eichenstrafle in die
Tempo 30-Zone

Zwischen Frauensattlinger- und Bergstrafie

MaBnahmennummer: 3.10
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Die Eichenstraf3e ist trotz ihres deutlichen Wohngebietscharakters derzeit nicht Teil einer Tempo 30-
Zone (wie die umliegenden Straflen). Sie stellt jedoch eine wichtige Achse fir den Radverkehr dar.
lhre lokale Sammelfunktion steht einer Tempo 30-Zone nicht entgegen.

Ziel:

Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Fahrradverkehr

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Einbeziehung der EichenstraBBe in die Tempo 30-Zone; Entfernung von Zeichen 306 StVO
(Vorfahrtstraf3e) und Zeichen 205 StVO (Vorfahrt gewdhren) in den einmindenden Straflen; ggf.
voribergehend Anordnung von Z. 102 StVO (rechts-vor-links) in der Eichenstrafe.

Prioritat: (1)

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtliche Mafinahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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3.11 Einbeziehung der
Pfrondestrafle in die
Tempo 30-Zone

Zwischen RettenbachstraBBe und Schachtenstrafe

MaBnahmennummer: 3.11
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Die Pfrindestraf3e ist trotz ihres deutlichen Wohngebietscharakters derzeit nicht Teil einer Tempo 30-
Zone (wie die umliegenden Straf3en). Sie stellt jedoch eine wichtige Achse fir den Radverkehr in die
nordlichen Wohngebiete dar. lhre lokale Sammelfunktion steht einer Tempo 30-Zone nicht
entgegen, zumal sich in ihrem mittleren Abschnitt ein Kindergarten befindet.

Ziel:

Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Fahrradverkehr

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Einbeziehung der Pfrindestrafle zwischen Rettenbachstrafle und Schachtenstrafe in die Tempo 30-
Zone; Entfernung von Zeichen 306 StVO (VorfahristraBe) und Zeichen 205 StVO (Vorfahrt
gewdhren) in den einmindenden Straflen; ggf. voribergehend Anordnung von Z. 102 StVO (rechts-
vor-links) in der Pfrindestraf3e, bei unginstigen Sichtverhéltnissen kann ausnahmsweise Z. 301 StVO
(Vorfahrt an der néchsten Einmiindung) angeordnet werden.

Prioritét: (1)

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtliche Maf3nahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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3.12 Einrichtung einer Tempo 30-
Zone im Wohngebiet
zwischen Veldener- und
Bergstrafie

Arberstrafe, Lusenstrafie, Rachelstrafe,

Osserstraf3e, FalkensteinstrafBe, Dreisesselstrafle,

Almweg, Préllerweg, Schwaiblmeierweg,
Nagelschmiedgasse, Kremplsetzerweg

MaBnahmennummer: 3.12
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Das Wohngebiet ist derzeit keine Tempo 30-Zone. Lediglich in der Zufahrt zum Krankenhaus Gber
die Lusen- und in der KrankenhausstraBe, sowie im Schwaiblmeierweg ist Tempo 30 als Einzelmaf-
nahme angeordnet. Im Hinblick auf eine fléchenhafte Verkehrsberuhigung, die das Radfahren
sicherer und attraktiver macht, sollte auch in den Gbrigen Wohnstraen angeordnet werden.

Ziel:

Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Fahrradverkehr

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Einbeziehung des gesamten Wohngebiets zwischen Veldener- und Bergstraf3e in die Tempo 30-Zone
(KrankenhausstraBe ab Parkplatz); Entfernung von Zeichen 306 StVO (Vorfahrtstrafe); Beibehaltung
der VorfahrtstraBBe in der direkten Zutahrt zum Krankenhaus durch Anordnung von Zeichen 301
(Vorfahrt an der néchsten Kreuzung); an den Gbrigen Knotenpunkten soll rechts-vor-links gelten.

Prioritat: (1)

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtliche Maf3nahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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3.13 Einrichtung einer Tempo 30-
Zone im Wohngebiet um die
Herrnfeldener Strafie

Herrnfeldener StraBe (sudlich Zufahrt Parkplatz
Farberanger), MozartstraBe, Bonifaz-Rauch-

Strafle

MaBnahmennummer: 3.13
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Die Hermfeldener Strafle weist Wohngebietscharakter auf. Sie stellt auch eine wichtige Achse fir den
Radverkehr (u.a. Vilstalradweg, Isar-Vils-Radweg) dar.

Ziel:

Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den Fahrradverkehr

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Einrichtung einer Tempo 30-Zone (Zeichen 274-1-50 StVO) im Bereich der o.g. StraBen. Entfernung
von Zeichen 306 StVO (Vorfahristrale) und Zeichen 205 StVO (Vorfahrt gewdhren) in den
einmindenden Straf3en; ggf. voribergehend Anordnung von Z. 102 StVO (rechts-vor-links) an den
Einmindungen in der Herrnfeldener Strafle, bei ungiinstigen Sichtverhéltnissen kann ausnahmsweise
Z. 301 StVO (Vorfahrt an der néachsten Einmindung) angeordnet werden.

Alternativ wére die Anordnung einer Fahrradstraie (Z. 244 mit Zusatzschild Kfz frei) denkbar oder
im Hinblick auf die zu erwartende Neuregelung in der StVO die Anordnung von Tempo 30 als
EinzelmaBnahme (Z. 274-53). Die Anordnung von Schutzstreifen wére denkbar, wenn Mindestmafle
inkauf genommen werden und auf das Parken verzichtet werden wiirde.

Prioritat: (1)

Zeithorizont: Kurz- mittelfristig

Umsetzung: verkehrsrechtliche Maf3nahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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3.14 Einrichtung eines
verkehrsberuhigten

Geschaftsbereichs in der
Oberen Stadt

Obere Stadt

MaBnahmennummer: 3.14

Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Die Obere Stadt ist eine wichtige innerstédtische GeschéftsstraBBe, jedoch stark vom Kfz-Verkehr
belastet. Aufgrund verschiedener Nutzungsanspriche sind Radverkehrsanlagen nur bedingt méglich.
Andererseits ist sie nicht mehr klassifiziert und unterliegt damit nicht mehr der staatlichen Baulast,
was die gestalterischen Handlungsspielrdume deutlich erweitert.

Ziel:
Deutliche Erhéhung der Aufenthaltsqualitét der innerstédtischen Geschéaftsstrafle durch eine bauliche
Umgestaltung;

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Umbau und Widmung als Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich.

Prioritét: (2)

Zeithorizont: langfristig

Umsetzung: GréBere bauliche Mafinahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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3.15 Einrichtung einer
Fahrradstraf3e in der
Lichtenburger Straf3e

Lichtenburger Strafle (Innerortsbereich)

MaBnahmennummer: 3.15
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Die Lichtenburger Strale wird intensiv von Radverkehr genutzt. Dariber hinaus ist sie Teil des
Vilstalradwegs. Derzeit besteht eine tempordre Geschwindigkeitsbeschrénkung. Die hohe Bedeutung
for den Radverkehr sollte aber ohne Einschrédnkungen vermittelt werden

Ziel:

Verdeutlichung der hohen Bedeutung fir den Radverkehr und Anpassung der Geschwindigkeiten an
die Erfordernisse des Radverkehrs.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Einrichtung einer Fahrradstrale (Zeichen 244 StVO) im Innerortsbereich, 50 km/h auBerorts;

Prioritét: (1)

Zeithorizont: kurzfristig
Umsetzung: verkehrsrechtlich
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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3.16 Einrichtung einer
Fahrradstrafie im Vilsweg

Vilsweg

MaBnahmennummer: 3.16

Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Der Vilsweg wird intensiv. von Radverkehr genutzt, insbesondere Schilerverkehr. Andererseits
bestehen dort gewerbliche Nutzungen mit Kundenverkehr. Es gilt 50 km/h. Die hohe Bedeutung fir
den Radverkehr sollte vermittelt werden.

Ziel:

Verdeutlichung der hohen Bedeutung fir den Radverkehr und Anpassung der Geschwindigkeiten an
die Erfordernisse des Radverkehrs.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Einrichtung einer Fahrradstrale (Zeichen 244 StVO).

Prioritét: (1)

Zeithorizont: kurzfristig
Umsetzung: verkehrsrechtlich
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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3.17 Einrichtung einer Fahrrad-
straf3e in der Gruber Strafie

Gruber Strafle

MaBnahmennummer: 3.17

Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Die Gruber Straf3e wird intensiv von Radverkehr genutzt. Sie bietet den Bewohnern der Oristeile Grub
und Ay eine wichtige Verbindung in die Stadtmitte mit nur wenig Kfz-Verkehr. Die hohe Bedeutung
for den Radverkehr sollte vermittelt werden.

Ziel:

Verdeutlichung der hohen Bedeutung fir den Radverkehr und Anpassung der Geschwindigkeiten an
die Erfordernisse des Radverkehrs.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Einrichtung einer FahrradstraBe (Zeichen 244 StVO, Anlieger frei).

Prioritét: (1)

Zeithorizont: kurzfristig
Umsetzung: verkehrsrechtlich
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:

27

134



®

LSTADT LAND VERKEHR

Stadt Vilsbiburg — Grobkonzept fir den Radverkehr .

3.18 Einrichtung einer Fahrrad-
straf3e im Maulberger Weg

Maulberger Weg

MaBnahmennummer: 3.18
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Der Maulberger Weg wird intensiv von Radverkehr genutzt und stellt derzeit die einzige atftraktive
Radverbindung in den Stadtteil Frauensattling dar (ein Radweg entlang der Frauensattlinger Straf3e
fehlt). Im Hinblick auf die schmale Fahrbahn sind Geschwindigkeiten im AuBerortsbereich von 50
km/h und mehr nur bedingt vertréglich. Die hohe Bedeutung fir den Radverkehr sollte vermittelt
werden.

Ziel:

Verdeutlichung der hohen Bedeutung fir den Radverkehr und Anpassung der Geschwindigkeiten an
die Erfordernisse des Radverkehrs.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Einrichtung einer FahrradstraBe (Zeichen 244 StVO, Anlieger frei).

Prioritét: (1)

Zeithorizont: kurztristig
Umsetzung: verkehrsrechtlich
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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3.19 Einrichtung einer Fahrrad-
straf3e im Saliterweg

Saliterweg

MaBnahmennummer: 3.19

Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Der Saliterweg wird intensiv von Radverkehr genutzt und stellt derzeit die einzige attraktive
Radverbindung nach Aich (ein Radweg fehlt). Im Hinblick auf die schmale Fahrbahn sind
Geschwindigkeiten im AuBerortsbereich von 50 km/h und mehr nur bedingt vertréglich. Die hohe
Bedeutung fir den Radverkehr sollte vermittelt werden.

Ziel:

Verdeutlichung der hohen Bedeutung fir den Radverkehr und Anpassung der Geschwindigkeiten an
die Erfordernisse des Radverkehrs.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:
Einrichtung einer Fahrradstrale (Zeichen 244 StVO, Anlieger frei).

Prioritét: (1)

Zeithorizont: kurztristig
Umsetzung: verkehrsrechtlich
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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3.20 Einrichtung einer Fahrrad-
straf3e in der Thalhamer
Strafle

Thalhamer Straf3e von der Veldener Straf3e nach

Achldorf

MaBnahmennummer: 3.20
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Die Thalhamer Strafle bietet sich nach dem Bau des Radwegs entlang der Veldener Strafle (zwischen
Parkplatz Schwimmbad und Thalhamer Strafe) als attraktive Alternative fir den Radverkehr nach
Achldorf an. Im Hinblick auf die schmale Fahrbahn sind Geschwindigkeiten im Auflerortsbereich von
50 km/h und mehr nur bedingt vertréglich. Die hohe Bedeutung fir den Radverkehr sollte vermittelt
werden.

Ziel:

Verdeutlichung der hohen Bedeutung fir den Radverkehr und Anpassung der Geschwindigkeiten an
die Erfordernisse des Radverkehrs.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:
Einrichtung einer Fahrradstrale (Zeichen 244 StVO, Anlieger frei).

Prioritét: (1)

Zeithorizont: kurztristig
Umsetzung: verkehrsrechtlich
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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3.21 Einrichtung einer
Fahrradstrafle in der

FloBgasse
FloBgasse
MaBnahmennummer: 3.21
Kategorie: ,Gemeinsam sicher fohren”
Mangel:

Die FloBgasse wird als ruhige Parallele zum Stadtplatz und Pfarrbrickenweg intensiv von Radverkehr
genutzt. Sie besitzt jedoch keine Gehwege und es gilt eine Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h. Die
hohe Bedeutung fir den Radverkehr sollte vermittelt werden.

Ziel:

Verdeutlichung der hohen Bedeutung fir den Radverkehr und Anpassung der Geschwindigkeiten an
die Erfordernisse des Radverkehrs.

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Einrichtung einer FahrradstraBe (Zeichen 244 StVO, Anlieger frei); alternativ wére auch die
Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs denkbar (Mischfléche, Regelung des Parkens);

Prioritét: (1)

Zeithorizont: kurzfristig
Umsetzung: verkehrsrechtlich
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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4.1 Lickenschluss Radweg
Veldener Strafle in Richtung
Achldorf

Veldener StraBe zwischen Parkplatz
Schwimmbad und Thalhamer Strafie

MaBnahmennummer: | 4.1
Kategorie: Kreuz und quer durch die Stadt”
Mangel:

Derzeit fehlen Radverkehrsanlagen entlang der Veldener Strafle in Richtung Achldorf. Da
eigensténdiger Radweg entlang der Veldener Strafle aufgrund eines Engpasses im Bereich der
Eisenbahnbriicke derzeit nicht herstellbar ist, soll die Verbindung tber Thalham favorisiert werden.
Dazu fehlt jedoch ein Stick Radweg.

Ziel:

Luckenschluss im Radfahrnetz; Erhéhung der Sicherheit des Radverkehrs;

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Bau eines Geh- und Radwegs auf der Ostseite der Veldener Strafle zwischen Parkplatz Schwimmbad
und Thalhamer Straf3e

Prioritét: (1)

Zeithorizont: Kurz- mittelfristig

Umsetzung: Groflere bauliche Mafinahme

Akteure: Stadt Vilsbiburg, Staatliches Bauamt Landshut

Grafische Darstellungen:

Entwurfsskizze PSLV
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4.2 Freigabe eines Fufiwegs fir
den Radverkehr

Mihlenweg

MaBnahmennummer: 4.2

Ko’regorie: Kreuz und quer durch die Stadt” |0
Mangel:

Der Mihlenweg ist derzeit nur als FuBweg gewidmet, teilweise wird er zum Parken genutzt. Da die
Veldener Strafle aufgrund ihrer Engstelle an Hs. Nr. 13-15 einen potenziellen Konfliktpunkt darstellt,
ware eine Durchfahrt fir den Radverkehr, zumindest in Fahrtrichtung Stiden, wiinschenswert.

Ziel:
Alternative Streckenfihrung fir den Radverkehr zur Umgehung der Engstelle in der Veldener Strafle
(insbesondere in Fahrtrichtung Stden);

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Ergénzung des Zeichens 239 StVO mit Zusatzzeichen 1022-10; ggf. ergdnzend Befestigung des
Weges und Verhinderung des Parkens auf dem Weg;

Prioritat: (1)

Zeithorizont: Kurz- mittelfristig

Umsetzung: verkehrsrechtliche Mafinahme; ggf. kleinere bauliche MaBnahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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4.3 Entfernung von
Umlaufsperren und
Hindernissen

Weg zwischen Rettenbach- und Seyboldsdorfer
Strafle, Dr. Alois-Gaf3ner-Weg, Weg zwischen
Waldstrale und Almweg

MaBnahmennummer: | 4.3
Kategorie: Kreuz und quer durch die Stadt”
Mangel:

Die genannten Wege sind derzeit durch Umlaufsperren bzw. Poller fir den Radverkehr, aber auch
for FuBganger mit Kinderwagen nicht oder nur eingeschrénkt passierbar, stellen aber direkte
Wegverbindungen in die Wohngebiete dar. Einschrankung der Sichtverhdlinisse durch eine
Einfriedung (Mauer) im Dr. Alois-Gafiner-Weg.

Ziel:

Erméglichen des Durchgangs, aber auch der Durchfahrt; Verbreiterung, wo méglich;

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Entfernung der Umlaufsperren und Ergénzung des Zeichens 239 StVO mit Zusatzzeichen 1022-10;
ggf. ergénzend Befestigung und Verbreiterung des Weges; Reduzierung der Mauerhéhe im Dr. Alois-
Gafiner-Weg, so dass die Sichtbeziehungen gegeben sind;

Prioritét: (1)

Zeithorizont: Kurz- mittelfristig

Umsetzung: verkehrsrechtliche MaBnahme; kleinere bauliche Ma3nahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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4.4 Querungshilfe
Seyboldsdorfer Strafie

Seyboldsdorfer Straf3e in Hohe Im Burger Feld

MaBnahmennummer: | 4.4
Kategorie: Kreuz und quer durch die Stadt”
Mangel:

Auf Héhe Im Burger Feld beginnt der Radweg in Richtung Seyboldsdorf. Dariber hinaus besteht an
dieser Stelle eine wichtige Querverbindung iber einen FuB3- und Radweg zur Siedlung an der Berliner
strafe. Derzeit gibt es keine gesicherte Querungsméglichkeit der Seyboldsforfer Strafle, um in die
Siedlung Im Burger Feld bzw. auf den Radweg in Richtung Seyboldsdorf zu gelangen. Der ostseitige
Gehweg endet dort.

Ziel:

Verbesserung der Querungsmdglichkeiten der Seyboldsdorfer Strafle; gesicherter Wechsel auf den
linksseitigen Radweg;

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Bau einer Mittelinsel Querungshilfe in der Seiboldsdorfer Strafle auf Héhe Im Burger Feld;

Prioritct: (1)

Zeithorizont: Mittelfristig

Umsetzung: gréBere bauliche MaBnahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg, Landkreis Landshut

Grafische Darstellungen:
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4.5 Zweiter Zugang zum
Bahnsteig von der
Industriestrafie

Bahnhof

MaBBnahmennummer: 4.5

Kategorie: Kreuz und quer durch die Stadt”

Mangel:

Der Bahnhof

Ziel:

Verbesserung der Zugdnglichkeit des Bahnhofs; bessere Erreichbarkeit fir die Beschaftigten und
Kunden des Gewerbegebiets;

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Herstellung eines zweiten Zugangs zum Bahnsteig;

Prioritét: (1)

Zeithorizont: Mittel- langfristig

Umsetzung: groBere bauliche Mafinahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg, Deutsche Bahn

Grafische Darstellungen:

Blick zum sudlichen Ende des Bohnsfeigs von der Industriestrafie
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5.1 Fahrradabstellanlagen
Grundschule Vilsbiburg

Grundschule Vilsbiburg

MaBBnahmennummer: 5.1
Kategorie: ,Mehr Platz for’s Rad”
Mangel:

Waéhrend autf der Mittelschule aktuelle und praxistaugliche Fahrradsténder aufgestellt sind, sind an
der Grundschule nur alte Modelle vorhanden (sog. ,Felgenbrecher”);

Ziel:

Errichtung aftraktiver ADFC-zertifizierter Fahrradabstellanlagen mit  zeitgeméflem Standard;
Erhéhung der Wertschétzung des Fahrrades;

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Austausch der sog. ,Felgenbrecher” (siehe Foto oben) an der Grundschule Vilsbiburg durch aktuelle
Modelle; wegen der jingeren Kinder sollte an der Grundschule auf eine ,Hoch-Tief-Einstellung”
verzichtet werden, d.h. nur Tief-Einstellung auf einer Ebene; die Bigel an der Nordseite des
Gebdudes kédnnen zum Abstellen der Roller erhalten bleiben;

Prioritct: (1)

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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5.2 Erweiterung der
Fahrradabstellanlagen am

Bahnhof
Bahnhof Nordseite
MaBnahmennummer: | 5.2
Kategorie: ,Mehr Platz for’s Rad” |
Mangel:

Waéhrend auf der Sidseite des Bahnhofs aktuelle praxistaugliche Fahrradsténder aufgestellt sind,
sind auf der Nordseite nur alte Modelle vorhanden (sog. ,Felgenbrecher”);

Ziel:

Errichtung aftraktiver ADFC-zertifizierter Fahrradabstellanlagen mit  zeitgeméflem Standard;
Erhéhung der Wertschétzung des Fahrrades;

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Austausch der sog. ,Felgenbrecher” an der Nordseite des Bahnhofs durch aktuelle Modelle;

Prioritat: (2)

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg, DB Station&Service

Grafische Darstellungen:
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5.3 Fahrradabstellanlagen
Kindergarten
Frauensattlinger Strafe

Kindergarten Frauensattlinger Strafle

MaBBnahmennummer: 5.3
Kategorie: ,Mehr Platz for’s Rad” 5
Mangel:

Nahezu alle Fahrradabstellanlagen an den Kindertagesstétten entsprechen nicht den aktuellen
Standards (sog. ,Felgenbrecher”);
Ziel:

Errichtung aftraktiver ADFC-zertifizierter Fahrradabstellanlagen mit zeitgeméflem  Standard;
Erhéhung der Wertschétzung des Fahrrades;

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Austausch der sog. ,Felgenbrecher” (siehe Foto oben) an allen Kindertagesstatten durch aktuelle
Modelle; wegen der Kinderfahrréder und Fahrréder mit Kindersitz sollte an Kindertagesstétten auf
eine ,Hoch-Tief-Einstellung” verzichtet werden, d.h. nur Tief-Einstellung auf einer Ebene;

Prioritct: (1)

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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5.4 Fahrradabstellanlagen
Stadtbad

Stadtbad Hintereingang

MaBnahmennummer: 5.4
Kategorie: +Mehr Platz fir"s Rad” ||
Mangel:

Am rickwdartigen Eingang des Stadtbades sind nur wenige Fahrradstdnder vorhanden, die auch nicht
den aktuellen Standards (sog. ,Felgenbrecher”) entsprechen;

Ziel:

Errichtung aftraktiver ADFC-zertifizierter Fahrradabstellanlagen mit zeitgeméflem  Standard;
Erhéhung der Wertschétzung des Fahrrades;

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Austausch der sog. ,Felgenbrecher” (siehe Foto oben) durch aktuelle Modelle;

Prioritét: (1)

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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5.5 Fahrradabstellanlagen
Friedhof

Friedhof Vilsbiburg

MaBBnahmennummer: 5.5
Kategorie: ,Mehr Platz for’s Rad”
Mangel:

Wahrend auf der Mittelschule und an der Kirche aktuelle und praxistaugliche Fahrradsténder
aufgestellt sind, sind am Friedhof nur alte Modelle vorhanden (sog. ,Felgenbrecher”);

Ziel:

Errichtung aftraktiver ADFC-zertifizierter Fahrradabstellanlagen mit zeitgeméflem Standard;
Erhéhung der Wertschétzung des Fahrrades;

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Austausch der sog. ,Felgenbrecher” (sieche Foto oben) am Friedhof Vilsbiburg durch aktuelle
Modelle; wegen der Senioren sollte am Friedhof auf eine ,Hoch-Tief-Einstellung” verzichtet werden,
d.h. nur Tief-Einstellung auf einer Ebene;

Prioritct: (1)

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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6.1 Info-Point am Stadtplatz

Stadtplatz

MaBnahmennummer: 6.1

Kategorie: »Rundum sorglos”
Mangel:

Zentrale Informationsstelle und Serviceeinrichtung in der Stadtmitte fehlt;
Ziel:

Zentrale Informationsstelle, insbesondere auch fir Radtouristen mit umfangreichem Servicangebot;

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Einrichtung einer Informations- und Reparaturservicestation einschlieBlich  WLAN  (bereits
vorhanden);

Prioritét: (1)

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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Reparaturstation (Gemeinde Planegg) Ersatzteilautomat (M'Unchen.-l-\l.euoubing)
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6.2 Mobilitatsstation mit
Reparaturservicestation am
Bahnhof

Bahnhof Vilsbiburg

MaBnahmennummer: 6.2
Kategorie: »Rundum sorglos”
Mangel:

Da viele Pendler mit dem Fahrrad zum Bahnhof fahren bzw. viele Reisende mit dem Fahrrad dort
ankommen wdre dort eine Fahrradreparaturstation sinnvoll; eine Fahrradverleihstation wirde die
Bahnanreise zusatzlich aftraktiv machen, da Besucher dann in Vilsbiburg mobiler sind;

Ziel:

Serviceangebot fir kleinere Reparaturen in Eigenleistung;

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Einrichtung  einer Reparaturservicestation  mit  Luffpumpe und ggf.  Ersatzteilautomat;
Fahrradverleihstation (Betrieb ggf. in Zusammenarbeit mit der Deutschen Bahn und grofien Betrieben
in Vilsbiburg, z.B. auch im Rahmen eines betrieblichen Mobilitétsmanagements)

Prioritét: (2)

Zeithorizont: mittelfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme

Akteure: Stadt Vilsbiburg, Deutsche Bahn, gréfiere Betriebe

Grafische Darstellungen:
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Reparaturstation (Gemeinde Planegg) Anmeldestation (Fohrrdver|eih)
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6.3 Lastenradverleih

Stadtverwaltung Vilsbiburg

MaBBnahmennummer: 6.3

Kategorie: »Rundum sorglos”

Mangel:

In Vilsbiburg wéren in Bezug auf die Entfernung die meisten Wege im Binnenverkehr mit dem Fahrrad
zu erledigen, auch bei kleineren Transporten. Der hohe Einstiegspreis fir Lastenréder hélt jedoch
viele Burger vom Kauf ab. Ein Verleih erméglicht es den Birgern die ZweckméBigkeit vorher zu
testen;

Ziel:

Méglichkeit kleinere Transporte statt mit dem Kfz mit dem Fahrrad zu erledigen;

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Angebot eines Lastenradverleihs um die Vorziige des Lastenrads zu testen

Prioritét: (2)

Zeithorizont: Kurz- bis mittelfristig

Umsetzung: organisatorische Mafinahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg, Fahrradhandler

Grafische Darstellungen:
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Lastenradverleih (Gemeinde Poing) Lastenradparkplétze (Grobenzell)
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6.4 Absenkung der Bordsteine

Beispiel:
Brickenstrafle (Radweg z

ur Landshuter Straf3e)

MaBnahmennummer: | 6.4
Kategorie: ,Rundum sorglos”
Mangel:

Bordstein nicht abgesenkt;

Ziel:

Absenkung der Bordstein

e zu besseren Befahrbarkeit;

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Absenkung der Bordstein

€

Prioritdt:

(1)

Zeithorizont:

kurzfristig

Umsetzung:

kleinere bauliche MaBnahme

Akteure:

Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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6.5 Reflektierende Poller

Beispiele.
FloBgasse, Bricker Gber den Flutkanal

MaBnahmennummer: 6.5
Kategorie: »Rundum sorglos”
Mangel:

Den Pollern fehlt eine rot-weifle reflektierende Markierung (bzw. Reflektor ist verblasst) ;

Ziel:

Bessere Sichtbarkeit der Poller;

Kurzbeschreibung der MaBBnahme:

Anbringen bzw. Erneuerung rot-weifler und reflektierender Elemente;

Prioritét: (1)

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: verkehrsrechtliche Mafinahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:

Briicke Uber den
Flutkanal
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6.6 Instandhaltung der b
Oberflachen
Beispiel:
Vilsweg
MaBnahmennummer: | 6.6
Kategorie: »Rundum sorglos”
Mangel:

Oberfléchenqualitdt unzureichend (z.B. Pfitzen auf wassergebundener Decke);
Ziel:
Komfortable Befahrbarkeit;

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Instandhaltung der Oberfléche und regelméaBige Kontrolle, z.B. im Rahmen von Verkehrsschauen;

Prioritat: (1)

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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6.7 Wiederherstellung nach
Baustellen

Beispiel:
Frauensattlinger Strafle

MaBnahmennummer: | 6.7
Kategorie: ,Rundum sorglos”
Mangel:

Bei vielen Bauarbeiten werden die Oberflachen nur unzureichend wiederhergestellt, so dass
Unebenheiten, fehlende Belége und schadhafte Oberfléchen zuriickbleiben;

Ziel:
Sorgfdltige  Wiederherstellung nach Bauarbeiten; Wertschétzung  der Infrastruktur  fior den
Fahrradverkehr;

Kurzbeschreibung der MaBnahme:

Werkgerechte Wiederherstellung der Radverkehrsinfrastruktur nach Bauarbeiten;

Prioritat: (1)

Zeithorizont: kurzfristig

Umsetzung: kleinere bauliche Mafinahme
Akteure: Stadt Vilsbiburg

Grafische Darstellungen:
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Modal Split
(bei ca. 40.600 Wege und Fahrten/24 Std. der
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Nutzungsénderung der einzelnen Verkehrsmittel - Fahrtenzweck Freizeit wéhrend der
COrONA-KIISE .ottt Xxiii

Zitate der Vilsbiburger Bevélkerung aus dem Corona-Zusatzfragebogen vom

2000, 20 2T XXIV = XXVii
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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Vilsbiburg lasst aktuell in Vorbereitung zu
erforderlichen Handlungs- und Planungsschritten
for den Bereich der Kernstadt und einem sinnvollen
Umgriff ein integriertes Stadtentwicklungskonzept
(ISEK) von den ARC-Architekten erarbeiten.

Neben einer fachlichen Begleitung der ARC-Ar-
chitekten werden konkrete Untersuchungen zum
Kfz-Verkehr durchgefihrt, wofir eine aktuelle Da-
tenbasis erforderlich ist. Diese Grundlage wird

Abbildung 1: Blick Richtung Stadiplatz Vilsbiburg
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unteranderem mit Hilfe einer Haushaltsbefragung
erhoben.

Mit einer Haushaltsbefragung kénnen die durch
die Verkehrsbefragung im flieBenden Kfz-Verkehr
nicht oder nur teilweise erfassten Binnenverkehrs-
beziehungen innerhalb der Gemeinde wesentlich
exakter ermittelt und auch Angaben zum Verkehrs-
verhalten (Verkehrsmittelwahl, Zahl der taglichen
Wege bzw. Fahrten efc.) gewonnen werden.
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2 Haushaltsbefragung

2.1  Grundlagen

Die Haushaltsbefragung wurde fir den Stichtag
21. September 2021 angesetzt. Mit deren Hilfe
wird neben der Ermittlung des Modal Split vor al-
lem der Binnenverkehr der Vilsbiburger Bevélke-
rung erfasst.

Methodik

Die Haushaltsbefragung erfolgte mittels Fragebo-
gen. Samtliche Haushalte im kompletten Stadtge-
biet Vilsbiburgs erhielten diesen auf postalischem
Weg. In dem Fragebogen werden von allen Haus-
haltsmitgliedern ihre zurickgelegten Wege und
Fahrten fir den angesetzten Stichtag eingetragen
und kénnen mit den Zusatzfragen ihre Probleme
und Vorschldge zu verkehrsrelevanten Themen in
Vilsbiburg anbringen.

Verkehrszellen

Fir die Auswertung der Ergebnisse wird ein relativ
detailliertes StraBennetz fir die Stadt Vilsbiburg he-
rangezogen. Zu diesem Zweck muss auch die Ein-
teilung in die sogenannten Verkehrszellen relativ
kleinrdumig erfolgen. Anlage 1 enthélt diese Ver-
kehrszellen zusammen mit den Einwohnerzahlen.
Die Kenntnis der Einwohnerzahlen der einzelnen
Verkehrszellen ist bei der Eichung des Verkehrsmo-
dells und der Abschétzung des Verkehrsautkom-
mens einzelner Wohngebiete von Vorteil.

2.2 Ergebnisse der Haushaltsbefragung

Ricklaufquote und Reprdsentativitdt

Insgesamt wurden etwa 965 verwertbare Haus-
haltsbogen zurickgeschickt, worin ca. 2.190 Per-
sonen (davon ca. 2.075 Personen Uber sechs Jah-
re) enthalten sind. Damit kann eine Ricklaufquote
von ca. 17% erzielt werden. Abbildung 2 zeigt
Ricklaufquoten vergleichbarer PSLV-Haushaltsbe-
fragungen aus den letzten Jahren. Dabei wird er-
sichtlich, dass der Rucklauf in Vilsbiburg - von der
aktuellen Haushaltsbefragung - im unteren Drittel
liegt. Im Vergleich zur Haushaltsbefragung aus

dem Jahr 2009 féllt dieser geringer aus. 2009 lag
die Rucklaufquote bei ca. 21%.

Rocklaufquote

StraBlach
Klosterlechfeld
Obermeitingen
Perzberg
Herrieden
Hallbergmoos
Puchheim
Bobingen
Zomeding

Poing
Oberschleifheim
Raubling

Haar

Flims (CH)
Windach

Wiehl (NRW)
Untermeitingen
Geiserfeld
Zwiesel
Vilsbiburg (2009)
Siegsdorf
Diessen a. Ammersee
Wendelstein
Pocking
Kirchheim
Ismaning
UnterschleiBheim
Geretsried
Geiserhausen
Schrobenhausen
Hilpolistein
Schwandort
Moosburg
Eching b. FS
Buchloe
Langenbach
Muhldorf
Wasserburg
Eichstatt
Langenbach
Oberstdorf
Lichtenfels
Vilsbiburg (2021)
Marktobe rdorf
Wolnzach
Wolfratshausen
Taukirchen b. Minchen
Neufahm b. FS
Gersthofen
Feldkirchen
Adelsdorf
Krumbach
Straubing
Waunsiedel

Selb

Freilassing
Kanigsbrunn
Veitshéchheim
Marktredwitz

10% 20% 30% 40%
Ricklaufquote (relative Haufigkeit)

o
X

Abbildung 2: Ricklaufquote der Haushaltsbefragung vom
21.09.2021 im Vergleich zu anderen PSLV-
Haushaltsbefragungen
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Da in der Anzahl der Ricklaufe zwischen den ein-
zelnen Verkehrszellen Unterschiede bestehen, ist
diese in Abbildung 3 differenziert nach Verkehrs-
zellen dargestellt. Ein besonders hoher Anteil von
Uber 36% ist in der Verkehrszelle 12 ,Bayerwald-
viertel” festzustellen. Einen Ricklauf von Gber 25%
ist auBerdem in den Zellen 14 ,Rettenbach” und
36 Wolferding” zu finden. Unterdurchschnittlich
fallt der Anteil in der Verkehrszelle 3 ,Seyboldsdor-
fer Vorstadt”, 15 ,Berliner Stra3e”, 22 ,Industrie-
strafle”, 23 ,Gewerbegebiet Schwalbenfeld” und
29 ,Mihlen” aus. Verkehrszellen ohne Einwohner
oder ohne Ricklauf sind in der Abbildung ausge-
blendet. Fur eine vollstéindige Ubersicht der Zel-
leneinteilung siehe auch Anlage 1 ,Verkehrszellen-
plan”.
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Ricklautquoten nach Verkehrszellen

1 - Stadtplatz

2 - Obere Stadt

3 - Seyboldsdorfer StraBBe
4 - Frontenhausener Str.
5 - Kirche

6 - Untere Stadt

8 - Lichtenburger Str.

9 - EichenstrafBe

10 - Maria Hilf

11 - Veldener StraBe

12 - Arberstrafie

13 - Herrnfelden

14 - Rettenbach

15 - Bediner Str.

16 - Schachten

17 - Burger Feld

18 - Rombach

19 - Goben

21 - Kindlmuhle Bauhof
22 - Industriestrafie

23 - GG Schwalbenfeld
24 - Landshuter Strafle
29 - Mhlen

30 - Grub

32 - Achldorf

383 - Haarbach

34 - Seyboldsdorf

35 - Frauensattling

36 - Wolferding

37 - Gaindorf
VILSBIBURG gesamt

0% 10% 20% 30% 40%
Ricklaufquote (relative Héufigkeit)

Abbildung 3: Ricklaufquote der Haushaltsbefragung vom
21.09.2021 differenziert nach Verkehrszellen
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Aufgrund der ausreichenden Ricklaufquote kann
die Haushaltsbefragung als représentativ angese-
hen werden, da mit der Stichprobe ein guter Quer-
schnitt der Bevélkerung Vilsbiburgs widergegeben
wird. Dies wird an der Alterspyramide, differenziert
nach Geschlecht, verdeutlicht (vgl. Abbildung 4).
Die Balken stellen die Altersverteilung in Vilsbiburg
insgesamt dar, die Linien beziehen sich auf den
Ricklauf aus der Haushaltsbefragung. Das Durch-
schnittsalter der Vilsbiburger Bevélkerung aus der
Haushaltsbefragung liegt bei ca. 45,5 Jahre. Laut
Statistik liegt das tatséchliche Durchschnittsalter
der gesamten Stadt bei ca. 43,5 Jahre. Im Grofien
und Ganzen ist die Verteilung der Altersgruppen re-
lativ deckungsgleich. Die etwas Gberdurchschnittli-
che Antwortquote ab ca. 55 Jahren ist relativ ge-
laufig, da es sich haufig um Personen handelt, die
meist bereits seit langem im Ort wohnen und sich
deshalb mit diesem stark identifizieren. Auch die
etwas unterdurchschnittliche Antwortquote in der
Altersgruppe zwischen 20 und 30 ist eher Gblich,
da viele Menschen in diesem Lebensabschnitt an-
dere Prioritéten setzen als sich mit Problemen des
drilichen Lebensumfeldes zu beschéftigen. Hinzu
kommt, dass einige Einwohner in diesem Alter
nicht vor Ort wohnen (z.B. auswdértiger Aufenthalt
wegen Ausbildung oder Studium), aber dennoch in
Vilsbiburg gemeldet sind.

In den nachfolgenden Auswertungen bzw. Abbil-
dungen kann die Anzahl der absoluten Grundge-
samtheit (N) variieren, da nicht alle Personen zu
allen Kriterien Angaben machen. Es werden jeweils
nur giltige Angaben aufgezeigt.

100 Jahre

90 Jahre

80 Jahre

70 Jahre

60 Jahre

50 Jahre

40 Jahre

30 Jahre

20 Jahre

10 Jahre

Alterspyramide

iy -

d
|

|

I

[ |

I

[ |
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I
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I
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3% 2% 1% 0% 1% 2% 3%

Ménner Anteil in % Frauen

Abbildung 4: Alterspyramide im Vergleich: Bevélkerung
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Vilsbiburg insgesamt — Altersverteilung aus
dem Ricklauf der Haushaltsbefragung vom
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Soziodemographische Merkmale

Fir die Ergebnisauswertung werden die Haushal-
te in fUnf verschiedene Typen unterteilt (vgl. Abbil-
dung 5):

* Singles (unter 65 Jahren),

* Paare (mind. einer unter 65 Jahren),

* Senioren (keiner unter 65 Jahren),

* Familien mit Kindern (mind. eines unter 18 Jah-
ren),

* Mehrgenerationenhaushalte (z.B. Familien mit
ausschlieBlich erwachsenen Kindern bzw. mit
Kindern unter 18 und gleichzeitig mind. einem
weiteren Haushaltsmitglied Uber 65).

Den gréBten Anteil der Befragten bilden Senioren,
gefolgt von Paaren. In der Stichprobe am gerings-
ten vertreten sind Mehrgenerationenhaushalte.

Haushaltstypen
0% 10% 20% 30%

Senioren

Paare

Familien

Singles

Mehrgen.HH

0 100 200 300
Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 5: Verteilung der Haushaltstypen aus der Haus-
haltsbefragung vom 21.09.2021

Die durchschnittliche Gréfle aller erfassten Haus-
halte betragt 2,3 Personen/Haushalt. Somit ist
auch die Anzahl der Zweipersonen-Haushalte am
grofiten, gefolgt von den Single-Haushalten (vgl.
Abbildung 6). Am seltensten leben mehr als vier
Personen in einem Haushalt.
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Haushalisgréfe
0% 10% 20% 30% 40%

Anzahl Haushaltsmitglieder
w

Vv
N

N

o

100 200 300 400
Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung é: Verteilung der Haushaltsgréfien aus der Haus-
haltsbefragung vom 21.09.2021

Etwa die Hélfte der Befragten ist berufstétig (vgl.
Abbildung 7). Ein weiterer groBer Anteil ist im Ru-

hestand oder in Ausbildung. Nicht berufstatig ist
ein verhdltnismaBig sehr geringer Anteil.

Tatigkeit
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

berufstétig

im Ruhestand

in Ausbildung

nicht berufstétig
0 500 1.000 1.500
Personen (absolute Anzahl)

Abbildung 7: Tétigkeit der Befragten aus der Haushaltsbefra-
gung vom 21.09.2021
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Abbildung 8 zeigt nochmals die Altersverteilung
der teilnehmenden Befragten, diesmal unterteilt
in Altersgruppen. Die Altersgruppe zwischen 46
und 64 Jahren ist am stdrksten vertreten. Die Al-
tersgruppe Gber 75 ist prozentual am schwéchsten
reprasentiert. Die restlichen Altersgruppen sind re-
lativ homogen vertreten.

Altersgruppen

m < 18 Jahre
m 31 -45 Jahre m 46 - 64 Jahre

m 18 - 30 Jahre

65 - 75 Jahre > 75 Jahre

Abbildung 8: Verteilung der Altersgruppen aus der Haus-
haltsbefragung vom 21.09.2021

PKW- und Fihrerschein- Besitz

Insgesamt verfigen ca. 925 Haushalte aus der Be-
fragung Uber einen Pkw. In den meisten Haushal-
ten ist ein Pkw vorhanden, gefolgt von zwei Pkw
(vgl. Abbildung 9). Am geringsten ist der Anteil, der
keinen Pkw zur Verfigung hat.

Pkw-Besitz der Haushalte
0% 10% 20% 30% 40% 50%

Pkw-Anzahl

0 100 200 300 400 500
Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 9:  Pkw-Besitz der Haushalte aus der Haushaltsbe-
fragung vom 21.09.2021

Die Haushaltstypen, die vermehrt Gber keinen Pkw
verfigen sind Uberwiegend Single- und Senioren-
Haushalte (vgl. Abbildung 10). Diese Haushaltsty-
pen besitzen in der Regel einen Pkw. Paare, Fa-
milien und Mehrgenerationenhaushalte verfigen
héufig Uber mindestens zwei Pkw.

Pkw-Besitz nach Haushaltstypen

Haushalte (relative Haufigkeit)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Paare - 136 11
Familien I- 131 27

Mehrgen. HH . 49 58

m kein Pkw ® 1 Pkw @2 Pkw 0> 2 Pkw

Abbildung 10: Pkw-Besitz differenziert nach Haushaltstypen
aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021
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Differenziert nach Alter und Geschlecht wird deut-
lich, dass vor allem bei Frauen der Anteil mit zu-
nehmendem Alter ab 65 Jahren sowie zwischen 18
und 30 Jahren seltener in Besitz eines Pkw ist (vgl.
Abbildung 11). Bei den Gber 75-jéhrigen Frauen
ist sogar etwa die Halfte ohne Pkw. Bei den Mén-
nern sind es vor allem die 18- bis 30-jahrigen, die
keinen Pkw besitzen. Bei den Ménnern aus den
restlichen Altersgruppen ist jeweils nur ein sehr ge-
ringer Anteil ohne Pkw.

Pkw-Besitz nach Alter und
Geschlecht

Méanner Anteil in %
100% 50% 0%

1620 | I -
¢s - 75 I -
-7 S -

Pkw nein

Frauen
50% 100%

Altersgruppe
N
o~
o~
x~

mPkw jo ®Pkw nein ®Pkw ja

Abbildung 11: Pkw-Besitz differenziert nach Alter und Ge-
schlecht aus der Haushaltsbefragung vom

21.09.2021

Abbildung 12 zeigt, dass die Anzahl an Personen
ohne Fihrerschein insgesamt mit etwa 5% sehr ge-
ring ist. Uber 80% der Befragten, die einen Fih-
rerschein besitzen, sind auch in Besitz eines Pkw.
In die Auswertung einbezogen sind Personen ab
einschlieflich 18 Jahre.
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Pkw- und Fihrerscheinbesitz

1.525
82,2%

® kein Fihrerschein
® Fihrerschein ja, Pkw nein
Fohrerschein + Pkw ja

Abbildung 12: Pkw- und Fiihrerscheinbesitz der Befragten ab
einschliellich 18 Jahre aus der Haushaltsbe-
fragung vom 21.09.2021

Der Fuhrerscheinbesitz aufgegliedert nach Alter
und Geschlecht ist auf Abbildung 13 dargestellt.
Das Bild ist relativ komplementér zu dem des Pkw-
Besitzes, differenziert nach Alter und Geschlecht,

jedoch mit geringeren Ausprégungen.

Fihrerscheinbesitz nach Alter und

Geschlecht
Ménner Anteil in % Frauen
100% 50% 0% 50% 100%

16-20 S S
T —

o 31-45 | 161
Q
o
2
5 46-c+ | I
8
< es.75 |
- 75 | W -

mFSja ®MFSnein ®MFSija CIFS nein

Abbildung 13: Fihrerscheinbesitz differenziert nach Alter und
Geschlecht aus der Haushaltsbefragung vom
21.09.2021
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Fahrrad- und OPNV-Zeitkartenbesitz

Abbildung 14 zeigt die vorhandene Anzahl an
Fahrradern und e-Bikes in den Haushalten. Im
Durchschnitt sind ca. 0,8 Rader pro Kopf und ca.
1,8 Rader pro Haushalt vorhanden. In einer klei-
nen Mehrheit der Haushalte sind keine Rader vor-
handen. Der zweitgréfite Anteil verfigt Gber zwei
Réder, gefolgt von einem Rad. Am seltensten ver-
fogen Haushalte tber mehr als funf Rader. Uber
ein e-Bike verfigen knapp 1/4 der Haushalte in
Vilsbiburg, wovon die meisten Haushalte jeweils
ein e-Bike besitzen. Drei und mehr e-Bikes sind nur
in wenigen Haushalten vorhanden.

Anzahl Réder und e-Bikes im

Haushalt
0% 20%  40%  60%  80%
o
0
.50
.
[}
g 97
g 2
5 5 L7
o
=
g 4
<
> m30 B c-Bike
m Fahrrad
>S5 mog
0 200 400 600 800

Haushalte (absolute Anzahl)

Abbildung 14: Anzahl Réder und e-Bikes pro Haushalt aus
der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021

Die Anzahl der Rader pro Kopf je Haushalt ist in
Abbildung 15 dargestellt. Dabei wird deutlich, dass
im gréBten Anteil der Haushalte genau ein Rad pro
Kopf vorhanden ist, gefolgt von den Haushalten, in
denen weniger als ein Rad pro Kopf vorhanden ist.
Mit ca. 15% ist der Anteil mit mehr als einem Rad

pro Kopf am geringsten.

Anzahl Réder pro Kopf je Haushalt

386
40,0%

m <1Rad ® =1Rad > 1 Rad

Abbildung 15: Anzahl der Rader pro Kopf je Haushalt aus der
Haushaltsbefragung vom 21.09.2021

Differenziert nach den Haushaltstypen wird deut-
lich, dass eher Senioren- und Single-Haushalte am
hé&ufigsten kein Fahrrad oder ein Fahrrad besitzen
(vgl. Abbildung 16). Der grofite Anteil mit zwei
Rédern ist bei Paaren vorzufinden. Der Hauptteil,
der insgesamt Uber drei und mehr Réder verfigt,
ist bei Familien und Mehrgenerationenhaushalten
anzutreffen.
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Anzahl Réder pro Kopf nach Haushaltstyp
Haushalte (relative Haufigkeit)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

sooe: | s T
o | R IR Wl -

Senioren 112

o I W G o 0

mORéder ™1 Rad ™2 Rader ™3 Rader ™4 Rader

5 Rader 1> 5 Réder

Abbildung 16: Anzahl der Réder im Haushalt differenziert nach Haushaltstypen aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021

Von den hier ca. 2.075 erfassten Haushaltsmit-
gliedern sind etwa 75 (entspricht ca. 4%) in Besitz
einer Zeitkarte fir den OPNV. Diese Personen sind
fast ausschlieBlich in Ausbildung oder gehen zur

Schule (vgl. Abbildung 17).

OPNV-Zeitkarte und Tétigkeit

Personen (relative Héufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

nicht berufstétig 101

Avsidung, Schvie. I
im Rohestand

m Zeitkarte ja W Zeitkarte nein

Abbildung 17: Besitz OPNV-Zeitkarte differenziert nach
Tatigkeit aus der Haushaltsbefragung vom
21.09.2021
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Sozio6konomische Merkmale nach
Verkehrszellen

In den nachfolgenden Abbildungen sind verschie-
dene soziodkonomische Merkmale nach den
Verkehrszellen ausgewertet. Verkehrszellen ohne
Einwohner bzw. mit nur sehr geringer Einwohner-
zahl sind auch hier ausgeblendet. Zusétzlich sind
Zellen ausgeschlossen, bei denen die absolute An-
zahl zu gering ist um gesicherte Aussagen treffen
zu kénnen (z.B. Zelle 21 ,KindImihle Bauhof”, 22
JIndustriestraBBe” und 23 ,Gewerbegebiet Schwal-
benfeld”).

Die grofiten Anteile von sich im Ruhestand befind-
licher Personen bzw. Gber 65-jahriger kann haupt-
sachlich in den Verkehrszellen 1 ,Stadtplatz”, 2
,Obere Stadt’, 3 ,Seyboldsdorfer Vorstadt”, 11
Veldener Straf3e”, 14 ,Rettenbach”, 16 ,Schach-
ten” sowie 29 ,MUhlen” ermittelt werden (vgl. Ab-
bildung 18 und 19). Im Gegensatz dazu befindet
sich in den Verkehrszellen 17 ,Burger Feld”, 18
,Goben” und 24 ,Landshuter Vorstadt” ein prozen-
tual groBer Anteil von unter 18-jahrigen, in denen
mitunter auch die héchsten Anteile an Schilern
und Auszubildenden anzutreffen sind. Weiterhin
sind in den Zellen 8 ,Lichtenburger Strafle”, 12
,Bayerwaldviertel”, 30 ,Grub”, 34 ,Seyboldsdorf”
und 36 ,Gaindorf” vermehrt Schiler und Auszu-
bildende angesiedelt. Ein Uberproportional grofer
Anteil an berufstétigen ist in den Zellen 4 ,Fronten-
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hausener StraBBe”, 5 ,Kirche” und 32 ,Achldorf”
vorzufinden.

Altersgruppen nach Verkehrszellen Tatigkeit nach Verkehrszellen
Personen (relative Haufigkeit) Personen (relative Héufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
1- Stadtplatz ANEEBEN 7200 4 7 1 - Stadtplatz 3 12
2 - Obere Stadt  [IECEIENNIGN 10 7 4 2 - Obere Stadt NN 13
3 - Seyboldsdorfer StraBe  EZNGMINNZ20N 15 8 3 - Seyboldsdorfer Strafe | INNEZZINNI1 25
4 - Frontenhausener Str.  [IEHIEINNONN 10 2 4 - Frontenhausener Str. | NEPEINE 3 2
5-Kiche IEEAEARNNGNN 37 2 5 - Kirche 4
6 - Untere Stadt IFHEZINEN 1100 4 8 6 - Untere Stodt IPEIES 6 11
8 - Lichtenburger Str. IEHIEEISN 8" 7 6 8 - Lichtenburger Str. | NCIIME 8 12
9 - Eichensrafe IZIIEINBINNE5 N 25 14 9 - Eichenstrafe NG 22 4
10 - Maria Hilf IEEMINZINEEINIGN 10 7 10 - Moria Hilf  IZZEEEENE 8 18
11 - Veldener Strafe N2 30 2 3 11 - Veldener StraBe 2 5
12 - Arberstrafe EIRIANAEN2600 22 8 12 - ArberstraBe  [EEINE 22 31
13 - Herrnfelden [EANEAB 310 0 11 14 13 - Herrnfelden | INEEINENEN 8 29
14 - Rettenbach EAREII D290 19 26 14 - Rettenbach  IEEEIINE 14 51
15 - Bediner Str. A RANERINSIN 9 11 15 - Bediner Str. [ EEHEEG 21
16 - Schachten [EIHBRIN 47 34 26 16 - Schachten [N 15 65
17 - Burger Feld AIINEN 7 @ 4 17 - Burger Feld INEIENE ¢ 6
18 - Rombach INEEEEE" 7" " 21 18 - Rombach IR ¢ 4
19 - Goben NEINZARZINNEONN 25 19 19 - Goben IEEEE 23 46
24 - Landshuter SraBe RN 203 5 24 - Landshuter Strafle [ NMEAENE S 8
29 - Mohlen [HEM 80 7 3 29 - Mishlen [IEREN 1 10
30- Grob IEZCINZIMSENN G2 175 30- Grob IERIZEEENI 39 26
32 - Achldorf IZIENERNZEN 48114 32 - Achldorf | INETINNNNG 22 19
33 - Haarbach [ZAIEZEZIN 4100 21 2 33 - Haarbach |NRAINNG 21 25
34 - Seyboldsdorf IEEINENSIINNGINN 26717 34 - Seyboldsdorf [HNNESNEE 43 48
35 - Frauvensatting [ IZAIEEBNINT 200 14 2 35 - Frauensatting [EZNE 10 18
36 - Wolferding IEEEEINGET 320 17 6 36 - Wolferding 24 14
37 - Gaindorf EINZNNSININIZIN 8 5 37 - Gaindorf NS 13
VILSBIBURG [EZIEIEAIS82INNG7200 317 221 VILSBIBURG 321 578
® < 18Jahre W 18 -30 Jahre ™ 31 -45 Jahre W berufstétig W nicht berufstatig
w46 - 64 Jahre ™ 65 -75 Jahre &> 75 Jahre Ausbildung, Schule im Ruhestand
Abbildung 18: Altersgruppen differenziert nach Verkehrszellen Abbildung 19: Tétigkeit differenziert nach Verkehrszellen aus
aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021 der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021
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In Abbildung 20 ist die durchschnittliche Pkw-An-
zahl pro Haushalt, differenziert nach Verkehrszel-
len dargestellt. Da sich die absolute Anzahl auf
die Anzahl von Haushalten bezieht sind aufgrund
der geringen Aussagekraft zusatzlich die Zellen 5
,Kirche”, 11 Veldener Straf3e”, 18 ,Rombach”, 28
,Gewerbegebiet Urbanstrafie” und 29 ,Mihlen”
aus der Auswertung ausgeschlossen.

In den Zellen 17 ,Burger Feld” und 37 ,Gaindort”
ist mit 2,0 Pkw pro Haushalt die héchste durch-
schnittliche Pkw-Anzahl vorzufinden. In den Zel-
len 35 ,Frauvensattling” und 36 ,Wolferding” ist
mit durchschnittlich 1,9 Pkw pro Haushalt ebenso
eine hohe Anzahl an Pkw pro Haushalt vorhanden.
Hingegen sind mit durchschnittlich 1,2 bzw. 1,3
Pkw pro Haushalt in Zelle 15 ,Berliner Strafie”, 1
,Stadtplatz”, 3 ,Seyboldsdorfer Vorstadt”, 6 ,Unte-
re Stadt”, 13 ,Herrnfelden” sowie 14 ,Rettenbach”
die wenigsten Pkw pro Haushalt vorhanden.
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Durchschnittliche Pkw-Besitz pro
Haushalt nach Verkehrszellen
1 - Stadiplaiz [N 1.3
2 - Obere Stadt [ 1.6
3 - Seyboldsdorfer StraBe [N 1.3
4 - Frontenhausener Str. [N 1.5
6 - Untere Stadt [N |3
8 - Lichtenburger Str. [N 1.4
9 - EichensiraBe 1 1.7
10 - Maria Hilf [ 15
12 - ArberstraBe [ 1 5
13 - Herrnfelden [ '3
14 - Rettenbach | | 3
15 - Bediner Str. | 1.2
16 - Schachten | 1.4
17 - Burger Feld | 2.0
19 - Goben N 15

24 - Landshuter StraBe [ 1.4
30-Grub D 18
32 - Achldort [ 18
33 - Haarbach [ '8
34 - Seyboldsdorf NG 18
35 - Fravensattling [ 1.9
36 - Wolterding [ | ©
37 - Gaindorf [ 2,0
viLsBiBURG [ 1 ¢
00 05 10 1,56 20 25 30

Abbildung 20: Pkw-Besitz differenziert nach Verkehrszellen

Anzahl Pkw

aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021
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Verkehrsmittelwahl

Abbildung 21 enthalt die Zusammensetzung der
verschiedenen Verkehrsarten der Vilsbiburger Be-
volkerung insgesamt, d.h. die Darstellung basiert
auf einer Hochrechnung der Wegeanzahl, welche
mit Hilfe der Haushaltsbefragung ermittelt wird.
Es resultiert eine absolute Anzahl von ca. 41.800
Wege und Fahrten pro 24 Stunden aller Vilsbi-
burger, unabhdngig von Verkehrsmittel und Fahr-
tenzweck. Der Binnenverkehr, sprich Fahrten, die
nur innerhalb der Gemeindegrenze durchgefihrt
werden, bilden mit ca. 45% den grofiten Anteil,
gefolgt von Fahrten im Ziel- und Quellverkehr zwi-
schen dem Hauptort Vilsbiburg und den Ortsteilen
(z.B. Fahrten von Seyboldsdorf nach Vilsbiburg)
und dem allgemeinen Ziel- und Quellverkehr, also
Fahrten, die Uber die Gemeindegrenze hinausge-
hen. Enthalten sind auch Ortsverédnderungen, die
die Bevélkerung auBlerhalb von Vilsbiburg, zum
Beispiel innerhalb von Landshut oder Dingolfing
oder auch zwischen diesen und anderen Orten,
zuriicklegt. Der Anteil dieser Wege — wie auch die
Wege im Binnenverkehr zwischen den Ortsteilen
und innerhalb der jeweiligen Oristeile — spielt je-
doch eine untergeordnete Rolle. Es ist auch mag-
lich, dass diese Wege nicht von allen Befragten
vollsténdig notiert wurden, da diese fir die The-
matik in Vilsbiburg eventuell als nicht bedeutend
erachtet wurden.

Die Verkehrsmittelwahl, also der Modal Split, der
Vilsbiburger Bevélkerung ist in Abbildung 22 dar-
gestellt. Den weitaus gréfiten Anteil, mit annghernd
60% bilden die Pkw-Selbstfahrer, gefolgt von den
FuBBgéngern mit ca. 15%. Der Anteil der Radfah-
rer betrdgt ca. 14%. Der OPNV spielt in Vilsbiburg
kaum eine Rolle. Da nicht alle Befragten ein Ver-
kehrsmittel zu ihrem zurickgelegten Weg ange-
geben haben oder eine bestimmte Fahrt (Ziel-/
Abfahrtsort), weicht die Anzahl der Wege bei der
Verkehrsmittelwahl von denen der Verkehrszusam-
mensetzung ab.

12

Verkehrszusammensetzung
(bei ca. 41.800 Wege und Fahrten/24 Std. der
Vilsbiburger Bevélkerung insgesami)

3.665
9%

8.640
21%
910

a
695 _—

2% 1.365
3%
m BVVIB m ZQVVIB
m auBerhalb m BY OT-OT
m BY OT ZQV VIB/OT
ZQV OT

Abbildung 21: Verkehrszusammensetzung bei ca. 41.800
hochgerechneten Wege und Fahrten der Vils-
biburger Bevélkerung insgesamt am Stichtag
der Haushaltbefragung 21.09.2021

Verkehrsmittelwahl (Modal Split)
(bei ca. 40.600 Wege und Fahrten/24 Std. der
Vilsbiburger I?e]vé’o’ékerung insgesamt)

2,9%

3.820
9,4%

mzu FuB ® Fahrrad
m Pkw-Selbstfahrer Pkw-Mitfahrer
OPNV

Abbildung 22: Verkehrsmittelwahl bei ca. 40.600 hochge-
rechneten Wege und Fahrten der Vilsbiburger
Bevélkerung insgesamt am Stichtag der Haus-
haltbefragung 21.09.2021

Erléuterung Abkirzungen:

e BV: Binnenverkehr

*  ZQV: Ziel-/Quellverkehr

e BV OT-OT: Binnenverkehr zwischen den Ortsteilen

e BV OT: Binnenverkehr innerhalb der jeweiligen Ortsteile
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Abbildung 23 zeigt die Verkehrsmittelwahl, auf-
gegliedert nach den verschiedenen Verkehrsarten.
Die Pkw-Selbstfahrer bilden bei sémtlichen Ver-
kehrsarten den grofiten Anteil. Das Fuflgénger-
Segment und die Radfahrten sind im Binnenverkehr
innerhalb der jeweiligen Ortsteile am stérksten ver-
treten. Der Anteil der Pkw-Mitfahrer ist mit leich-
ter Mehrheit beim Ziel-/Quellverkehr der Ortsteile

sowie bei Fahrten auBerhalb am héchsten. Der
OPNV spielt auch hier eine untergeordnete Rol-
le, kommt jedoch vermehrt bei Fahrten auBerhalb
Vilsbiburgs zum Einsatz.

Anlage 2 beinhaltet eine Tabelle, in der die gesam-
te Mobilitat der Bevolkerung Vilsbiburgs nochmals
detailliert fur den Stichtag vom 21.09.2021 dar-
gestellt ist.

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsart
(bei ca. 40.600 Wege und Fahrten/24 Std. der Vilsbiburger Bevdlkerung insgesamt)

Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigekeit)

0% 10% 20% 30% 40%

50% 60% 70% 80% 90% 100%

svvie | N N RS 1 4501125
zovve TEEE S O 7107 400
ouferhols I 150 175
BvOT-OT | N S 0

svoT I T R R <0

zavvie/oT | S 505 360
zavoT i 435755

mzy Ful m Fahrrad

m Pkw-Selbstfahrer

Pkw-Mitfahrer OPNV

Abbildung 23: Verkehrsmittelwahl differenziert nach Verkehrsart bei ca. 40.600 Wege und Fahrten der Vilsbiburger Bevélkerung
insgesamt am Stichtag der Haushaltbefragung 21.09.2021

Die Verkehrsmittelwahl differenziert nach Ge-
schlecht zeigt Abbildung 24. Dabei wird ersicht-
lich, dass auch hier der Pkw-Selbstfahrer Anteil
jeweils deutlich dominiert. Bei den Frauen geht
iedoch ein etwas gréBerer Anteil als bei den Mén-

nern zu Fuf}, fahrt mit dem Rad oder ist als Pkw-
Mitfahrer unterwegs. Bei den Ménnern ist der An-
teil der Pkw-Selbstfahrer noch etwas gréBer als bei
den Frauen. Die Fahrten mit dem OPNV sind auf
die Geschlechter gleich verteilt.

Verkehrsmittelwahl nach Geschlecht

Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigkeit)

0% 10% 20% 30% 40%

50% 60% 70% 80% 90% 100%

mzu Ful ® Fahrrad

® Pkw-Selbstfahrer

Pkw-Mitfahrer OPNV

Abbildung 24: Verkehrsmittelwahl differenziert nach Geschlecht am Stichtag der Haushaltbefragung 21.09.2021
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Abbildung 25 stellt die Verkehrsmittelwahl aufge-
gliedert nach den verschiedenen Haushaltstypen im
Binnenverkehr dar. Auch innerhalb von Vilsbiburg
bilden die Pkw-Selbstfahrer bei allen Haushaltsty-
pen den grofiten Anteil. Am stérksten vertreten sind
diese bei Paaren und Mehrgenerationenhaushal-

ten. Zu Fuf unterwegs sind vor allem Senioren und

Familien, mit dem Rad fahren ebenso vermehrt
die Senioren und die meisten Pkw-Mitfahrer sind
bei Familien vorzufinden. Diese nutzen ebenso am

héufigsten den OPNV.

Verkehrsmittelwahl nach Haushaltstyp

(nur Binnenverkehr)

Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigkeit)

0% 10% 20% 30% 40%
Singles 365 670
Paare 170 245
Senioren 755 265
Familien

50% 60% 70% 80% 90%

e s

S — <o

660 80

mzu Ful ® Fahrrad

m Pkw-Selbstfahrer

Pkw-Mitfahrer OPNV

Abbildung 25: Verkehrsmittelwahl im Binnenverkehr differenziert nach Haushaltstyp am Stichtag der Haushaltsbefragung

21.09.2021

Alle Verkehrsmittel erreichen einen ersten Spitzen-
wert zwischen ca. 7:00 und 8:00 Uhr morgens (vgl.
Abbildung 26). Die Fahrten bei den Pkw-Selbstfah-
rern nehmen — nach einer kleinen Abnahme — ab
ca. 15:30 Uhr nochmals deutlich zu und erreichen
gegen 17:30 Uhr ihren Hohepunkt. Nachdem die
Nutzung s@mtlicher Verkehrsmittel Uber den Vor-
mittag abnimmt, ist eine weitere Spitze am Mittag
gegen 13:00 Uhr zu erkennen. Bei den Pkw-Mit-
fahremn ist die Nutzung am Nachmittag zwischen
16:00 und 20:00 Uhr nochmals héher als zur Mit-
tagszeit. Die Radfahrten sind — zwar mit deutlichen
Schwankungen — Gber den Nachmittag verteilt (ca.
zwischen 15:00 und 18:00 Uhr) relativ konstant
hoch, wohingegen bei den FuB3géingern am Nach-
mittag gegen ca. 17:00 Uhr eine weitere Spitze zu
erkennen ist.
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Abbildung 26: Verkehrsmittelwahl nach Tageszeit am Stichtag der Haushaltsbefragung 21.09.2021

Wegehdufigkeit

Die nachfolgenden Abbildungen enthalten die Aus-
wertung der Haushaltsbefragung nach der Wege-
haufigkeit und deren Zusammenhénge. Auch die-
se Ergebnisse basieren auf Hochrechnungen und
reprasentieren das Verhalten der Gesamtbevélke-
rung Vilsbiburgs am Stichtag. Im Durchschnitt legt
jeder Bewohner Vilsbiburgs ca. 3,2 Wege zurick.
Dennoch hat ein beachtlicher Anteil (ca. 17%) am
Stichtag das Haus nicht verlassen (vgl. Abbildung
27). Die meisten Bewohner legen entweder ein bis
zwei Wege oder drei bis vier Wege zurick. Knapp
4% sind insgesamt am mobilsten und legen mehr
als acht Wege zurick.
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Wegehaufigkeit pro Person und Tag
0% 10% 20%

30%

kein Weg
1 -2 Wege
3 -4 Wege
5 -6 Wege

7 - 8 Wege

> 8 Wege

0 1.000  2.000  3.000

Anzahl Personen (absolute Haufigkeit)

4.000

Abbildung 27: Wegehdufigkeit pro Person und Tag am Stich-
tag der Haushaltsbefragung 21.09.2021
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Eine Differenzierung nach dem Geschlecht zeigt
nur kleine Unterschiede auf (vgl. Abbildung 28).
Frauen legen etwas vermehr sieben bis acht Wege
zuriick. Bei ein bis zwei Wegen und bei finf bis
sechs Wegen liegen die Ménner prozentual etwas
Uber den Frauen.

Wegehaufigkeit nach Geschlecht
Anzahl Personen (relative Haufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

0| o | O

m kein Weg m]-2Wege ™ 3-4Wege
m5-6Wege 7 - 8 Wege > 8 Wege
Abbildung 28: Wegehdufigkeit pro Person und Tag diffe-

renziert nach Geschlecht am Stichtag der
Haushaltsbefragung 21.09.2021

Abbildung 29 zeigt die Wegehdaufigkeit aufgeglie-
dert nach Altersgruppen. Mit Abstand am héufigs-
ten sind es die Uber 75-jahrigen, die das Haus am
Stichtag nicht verlassen. Ein bis zwei Wege werden
vermehrt von den 65 bis 75-jéhrigen, drei bis vier
Wege von den unter 17-jéhrigen und finf bis acht
Wege von den 17 bis 30-jahrigen zuriickgelegt.
Die Altersgruppe zwischen 31 und 45 Jahren ist
insgesamt am mobilsten und legt am héufigsten
mehr als acht Wege, sowie einen gréferen Anteil
von sieben bis acht Wegen zurick.

Wegehdaufigkeit nach Altersgruppe

Anzahl Personen (relative Haufigkeit)

0% 10% 20% 30% 40%

50% 60% 70% 80% 90% 100%

<18 scive S N A5 S
18- 30 o S NN SO 70 o
a1 45 chve | A N W 65 120
564 e | = I GEOM [ GES I 210 165
6575 cive | T S WS W2 5

- 75 scve | Y N 65

mkeinWeg ®1-2Wege ™ 3-4Wege ™ 5-6Wege 7 - 8 Wege > 8 Wege

Abbildung 29: Wegehdufigkeit pro Person und Tag differenziert nach Alter am Stichtag der Haushaltsbefragung 21.09.2021
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Die Differenzierung nach der Tatigkeit zeigt, dass
vor allem Ruhestandler und Auszubildende bzw.

Schiler das Haus am Stichtag nicht verlassen (vgl.
Abbildung 30). Wohingegen auch die Auszubil-

denden vermehrt finf bis sechs Wege zuriicklegen.
Nicht berufstétige legen am haufigsten drei bis vier
Wege und berufstétige ebenso drei bis vier sowie
ein bis zwei Wege zurick.

Wegehdaufigkeit nach Tétigkeit

Anzahl Personen(relative Héufigkeit)

0% 10% 20% 30% 40%

50% 60% 70% 80% 90% 100%

mkeinWeg ® 1-2Wege ™ 3-4Wege

m 5-6Wege 7 - 8 Wege > 8 Wege

Abbildung 30: Wegehdufigkeit pro Person und Tag differenziert nach Tétigkeit am Stichtag der Haushaltsbefragung 21.09.2021

Ein leichter Trend ist zwischen dem Pkw-Besitz und
der Wegehaufigkeit zu erkennen (vgl. Abbildung
31). Desto eher eine Person keinen Pkw-Besitzt,
desto geringer ist fendenziell die Wegeanzahl.

Wegehéufigkeit nach Pkw-Besitz
Anzahl Personen (relative Haufigkeit)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

i e
1-2ee | ENES
34 Wege
5-6Weoo |
7-8Weoe |
8 Weoe |

® Pkw ja ® Pkw nein
Abbildung 31: Wegehdufigkeit pro Person und Tag differen-

ziert nach Pkw-Besitz am Stichtag der Haus-
haltsbefragung 21.09.2021
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Fahrtenzwecke

In Abbildung 32 sind die Fahrtenzwecke der zu-
rickgelegten Wege und Fahrten der Vilsbiburger
am Stichtag dargestellt. Der weitaus am héufigsten
genannte Grund ist ,nach Hause” fahren, gefolgt
von ,Einkaufen, private Erledigungen” (in diesem
Zweck sind beispielsweise auch Arztbesuche be-
inhaltet) und ,Arbeit, Schule”. Am seltensten wer-
den ,geschéftlich” und ,jemanden bringen oder
holen” als Fahrtenzweck angegeben. Die meisten
Fahrten bestehen aus Hin- und Rickweg, ein Teil
der Fahrten kann mehreren Fahrtzwecken die-
nen (Kopplungsfahrten). Der Kopplungsgrad liegt
durchschnittlich bei 1,2 Fahrtzwecken.

Aufgegliedert nach der Verkehrsmittelwahl wird
deutlich, dass vor allem bei freizeitlichen Beschéf-
tigungen alternative Verkehrsmittel (zu Fuf3, Rad)
zum Einsatz kommen (vgl. Abbildung 33). Pkw-
Selbstfahrer fahren deutlich vermehrt zu geschaftli-
chen Zwecken und um jemanden zu bringen oder
zu holen. Pkw-Mitfahrer sind beim Zweck ,Freizeit”
etwas in der Uberzahl. Der OPNV wird vor allem
genutzt, um in die Arbeit oder zur Schule zu ge-
langen.

Fahrtenzweck

15.715
40,0%
1860 L 1133}5
4,7% 2%
m Arbeit, Schule

m Einkaufen, priv. Erledigungen
m geschdafilich
w Freizeit
jmd. bringen/holen
nach Hause
Abbildung 32: Fahrtenzwecke der Vilsbiburger Bevélke-
rung am Stichtag der Haushaltsbefragung
21.09.2021

Anlage 2 enthélt eine ausfihrliche Tabelle aller
Wege und Fahrten, differenziert nach Verkehrsmit-
tel und Fahrtenzweck.

Fahrtenzweck nach Verkehrsmittel

Anzahl Wege und Fahrten/24 Std. (relative Wegehdaufigkeit)

0% 10% 20% 30%

40% 50% 60% 70% 80% 90%

100%

oot Schole IR i s:o

Einkaufen, priv. Erledigungen _ 840 10
geschatiich S

Fronet I N 251G

imd. bringen/holen ENCHIEC S 5o

rach Hose AT N 55 510

mzy FuBl ® Fahrrad

® Pkw-Selbstfahrer Pkw-Mitfahrer OPNYV

Abbildung 33: Fahrtenzwecke der Vilsbiburger Bevélkerung differenziert nach Verkehrsmittel am Stichtag der Haushaltsbefragung

21.09.2021
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Im tageszeitlichen Verlauf ist ersichtlich, dass der
Fahrtenzweck ,Arbeit, Schule” seinen Héhepunkt
in den Morgenstunden um ca. 8:00 Uhr erreicht
(vgl. Abbildung 34). Auch die Eink&ufe werden
etwas vermehrt am Vormittag von ca. 10:00 bis
11:00 Uhr erledigt, aber auch zu einem Grofiteil

am Nachmittag gegen 16:30 Uhr. ,Nach Hause”
fahren die meisten am Mittag von ca. 12:30 bis
14:00 Uhr und am Nachmittag von ca. 16:30 bis
18:30 Uhr. Auch freizeitliche Aktivitdten werden
vermehrt am Nachmittag ca. ab 17:30 Uhr bis
zum Abend ausgeibt.

Fahrtenzweck nach Tageszeit

= 2.000 Arbeit, Schule

5 1.800 e Einkaufen, priv. Erled.
~ 1400 Lt i | eeesees geschéftlich

Qc = 1600 Freizeit

15 % 1.400 imd. bringen/holen
<2 1200 === = nach Hause

L :Oo

- I 1.000

S o

p :3 800

g2 600

=5

Ec 400

N 200 \ ~

PP PR RERIISIIPISPSS QQQQQ QQQQQ QQQQQQQQQQQQQ

S
'Q(\’QO’ Qb‘ $F /\'Q%Qq N \\W\"D N

Uhrzeit

Abbildung 34: Fahrtenzwecke der Vilsbiburger Bevdlkerung differenziert nach Tageszeit am Stichtag der Haushaltsbefragung

21.09.2021

Fahrtweiten im Binnenverkehr

Die Abbildungen 35 und 36 zeigen die Verteilung
der Fahrtweiten im Binnenverkehr nach Verkehrs-
mittel differenziert. Ein erheblicher Anteil am Pkw-
Binnenverkehr geht Gber Distanzen von 1.500
Meter nicht hinaus. Hier fallen vor allem die Fahr-
ten unter 500 Meter auf, welche immerhin mehr
als 25% in dieser Entfernungsklasse entsprechen.
Die meisten innerértlichen Pkw-Fahrten haben je-
doch eine Lange von Gber 2.000 Meter, gefolgt
von Fahrten zwischen 1.501 und 2.000 Meter.
In dieser Entfernungsklasse (ab ca. 1.500 Meter)
hat der FuBgéngerverkehr erwartungsgemaf kei-
ne grofle Bedeutung mehr. Der grofite Anteil der
zu FuB zuriickgelegten Wege in Vilsbiburg liegt bis
500 Meter. Die meisten mit dem Fahrrad gefahre-
nen Wege liegen in einem Distanzbereich zwischen
1.001 und 1.500 Meter. (vgl. Abbildung 35). Der
OPNV spielt im Binnenverkehr keine Rolle.
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Fahrtweiten im Binnenverkehr

(absolut)
Wege und Fahrten /24 Std. (absolute Anzahl)
0 1.000 2.000 3.000
—
< 500 -_
§ 500- 1.000 ==
~ T |
[ |
100 - 1. 500 —
—
1501 - 2.000 e ——
-
> 2,000 R ———

B Radfahrer
PKW-Mitfahrer

B FuBgénger
® PKW-Selbstfahrer

Abbildung 35: Fahrtweiten im Binnenverkehr — absolute
Anzahl
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Die Ubersicht zeigt, wie die Bedeutung des FuB-
gdngerverkehrs mit zunehmender Wegldnge ab-
nimmt und entsprechend der Anteil der Fahrten mit
dem Pkw und dem Fahrrad zunimmt (vgl. Abbil-
dung 36).

Fahrtweiten im Binnenverkehr
(relativ)

Wege und Fahrten/24 Std. (relative Haufigkeit)
0% 20% 40% 60% 80% 100%

oo R
1.001 -1.500 [ REIIIREZA
s01 -2.000 |CEIIEAHIEEEE

- 2000 I %

B Fugénger ¥ Radfahrer

m PKW-Selbstfahrer ~ ® PKW-Mitfahrer

Abbildung 36: Fahrtweiten im Binnenverkehr — relative Héu-
figkeit

Weglénge in Meter
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Binnenverkehrsstrome fiur ausgewdhlte
Verkehrszellen

Die nachfolgenden Abbildungen enthalten Bei-
spiele fur jeweils zwei Binnenverkehrsbeziehun-
gen des Kfz-Verkehrs und des Rad-Verkehrs aus-
gewdhlter Verkehrszellen mit dem Gbrigen Ort. In
den Anlagen 3 und 4 sind zwei weitere Beispiele
der Kfz-Binnenverkehrsbeziehungen und drei wei-
tere Beispiele der Rad-Binnenverkehrsbeziehungen
ausgewdhlter Verkehrszellen enthalten. Es ist nur
der Binnenverkehr der Vilsbiburger Bevélkerung
dargestellt, der durch die Auswertung der Haus-
haltsbefragung ermittelt wird. Auswértige Einpend-
ler, die innerhalb des Ortsgebiets z.B. zu einem Su-
permarkt fir Besorgungen fahren, sind hierin nicht
enthalten.
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Nr. Zellenname

1 Stadtplatz

2 Obere Stadt

3 Seyboldsdorfer Strafie
4 Frontenhausener Straf3e
5 Kirche

6 Untere Stadt

7 VIB-Center

8  Lichtenburger Strafe

9  Eichenstraf3e

10  Maria Hilf

11 Veldener Strafle

12 Arberstrafie

13 Herrnfelden

14  Rettenbach

15  Berliner Straf3e

16 Schachten

17 Burger Feld

18 Rombach

19  Goben

20 Schulzentrum

21 Kindlmhle Bauhof

22  Industriestrafie

23 Gewerbegebiet Schwalbenfeld
24 Landshuter Strafie

25 Sportzentrum

26  Gewerbegebiet DréxImaier
27  Gewerbegebiet West
28 Gewerbegebiet Urbanstrafie
29  Muhlen

30 Grub

31 Bahnhof

Abbildung 37: Kfz-Binnenverkehr 24 Stunden - Verkehrszelle 27 ,Gewerbegebiet West”

184

Die gewerblich gepragte Verkehrszelle 27 ,Gewer-
begebiet West” generiert mit ca. 1.455 Kfz-Fahr-
ten/24 Std. die meisten Kfz-Fahrten der aufgezeig-
ten Binnenverkehrsbeziehungen in Vilsbiburg (vgl.
Abbildung 37). Da in dieser Verkehrszelle keine
Einwohner leben, handelt es sich Gberwiegend um
Verkehr zu den Einkaufsméglichkeiten und Dienst-
leistungen, die hier angesiedelt sind, ggf. han-
delt es sich zum Teil auch um Berufsverkehr. Die
stérksten Verkehrsbeziehungen bestehen mit der
zentralen Verkehrszelle 4 ,Frontenhausener Stra-
Be”, gefolgt von Zelle 13 ,Herrnfelden”. Auch mit
den Zellen 16 ,Schachten”, 19 ,Goben” und 30
,Grub” besteht ein verstarkter Verkehrsaustausch.
Bei all diesen Zellen handelt es sich hauptséchlich
um Siedlungsgebiete.
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Zellenname

NV OONOTOT A WN —

Stadtplatz

Obere Stadt
Seyboldsdorfer Straf3e
Frontenhausener Straf3e
Kirche

Untere Stadt
VIB-Center
Lichtenburger Strafe
Eichenstrafie

Maria Hilf

Veldener Straf3e
Arberstrafie
Herrnfelden

Rettenbach

Berliner Straf3e
Schachten

Burger Feld

Rombach

Goben

Schulzentrum
Kindlmuhle Bauhof
Industriestrafie
Gewerbegebiet Schwalbenfeld
Landshuter Strafle
Sportzentrum
Gewerbegebiet DraxImaier
Gewerbegebiet West
Gewerbegebiet Urbanstrafie
Mihlen

Grub

Bahnhof

Abbildung 38: Kfz-Binnenverkehr 24 Stunden - Verkehrszelle 16 ,Schachten”

Auch die einwohnerstrake Verkehrszelle 16
,Schachten” generiert mit ca. 845 Kfz-Fahrten/24
Std. einen erheblichen Anteil am Kfz-Binnenver-
kehr. Am intensivsten, mit ca. 125 Kfz-Fahrten/24
Std., ist der Verkehrsaustausch mit Verkehrszelle
27 ,Gewerbegebiet West”. Weiterhin sind mit den
Zellen 13 ,Herrnfelden” und 23 ,Gewerbegebiet
Schwalbenfeld”  verstarkte Verkehrsbeziehungen
festzustellen (vgl. Abbildung 38). Bei den gewerb-
lichen Zellen 23 und 27 kann ebenso davon aus-
gegangen werden, dass es sich hauptséchlich um
Einkaufs- oder Berufsverkehr handelt.
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Nr. Zellenname

1 Stadtplatz

2 Obere Stadt

3 Seyboldsdorfer Strafe
4 Frontenhausener Strafie
5 Kirche

6 Untere Stadt

7 VIB-Center

8  Lichtenburger Strafe

9  Eichenstrafle

10 Maria Hilf

11 Veldener Strafie

12 Arberstrafie

13  Herrnfelden

14 Rettenbach

15  Berliner Straf3e

16  Schachten

17 Burger Feld

18 Rombach

19  Goben

20  Schulzentrum

21 KindlmUhle Bauhof

22  Industriestrafie

23 Gewerbegebiet Schwalbenfeld
24 Landshuter Straf3e

25  Sportzentrum

26 Gewerbegebiet Dréxlmaier
27  Gewerbegebiet West
28 Gewerbegebiet Urbanstrafie
29  Muhlen

30 Grub

31 Bahnhof

Abbildung 39: Binnenverkehr Rad 24 Stunden - Verkehrszelle 16 ,Schachten”

Abbildung 39 zeigt die Rad-Fahrten/24 Std. in Zel-
le 16 ,Schachten”. Diese entsprechen mit ca. 460
Rad-Fahrten/24 Std. etwa der Hélfte an Kfz-Fahr-
ten (vgl. Abbildung 38). Mit ca. 70 Rad-Fahrten/24
Std. bestehen mit Zelle 19 ,Goben” die stérksten
Verflechtungen, gefolgt von Zelle 1 ,Stadtplatz”
und 5 ,Kirche”. Es kann davon ausgegangen wer-
den, dass es sich hierbei Gberwiegend um Fahrten
handelt, welche dem freizeitlichen Zweck dienen.
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Nr. Zellenname

1 Stadtplatz

2 Obere Stadt

3 Seyboldsdorfer Strafie
4 Frontenhausener Straf3e
5 Kirche

6 Untere Stadt

7  VIB-Center

8  Lichtenburger Strafe

9  EichenstrafBe

10  Maria Hilf

11 Veldener Strafle

12 Arberstrafie

13 Herrnfelden

14  Rettenbach

15  Berliner Straf3e

16  Schachten

17 Burger Feld

18 Rombach

19  Goben

20 Schulzentrum

21 KindlmUhle Bauhof

22 Industriestrafie

23 Gewerbegebiet Schwalbenfeld
24 Landshuter Strafie

25 Sportzentrum

26  Gewerbegebiet Dréximaier
27  Gewerbegebiet West
28 Gewerbegebiet Urbanstrafie
29  Mdohlen

30 Grub

31  Bahnhof

24

Abbildung 40: Binnenverkehr Rad 24 Stunden - Verkehrszelle 1, Stadtplatz”

Die zentrale Verkehrszelle 1 ,Stadtplatz” generiert
ca. 760 Rad-Fahrten/24 Std. (vgl. Abbildung 40).
Dies ist das héchste Radverkehrsautkommen, wel-
ches in diesem Zusammenhang in Vilsbiburg ge-
messen werden konnte. Am stérksten ist der Aus-
tausch mit den Zellen 22 ,IndustriestrafBe” und
14 ,Rettenbach”. Auch mit den einwohnerstarken
Zellen 19 ,Goben” und 16 ,Schachten” beste-
hen ausgepragte Verflechtungen. Das relativ hohe
Radaufkommen in dieser Zelle ist insgesamt als
sehr positiv zu werten.
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Problemsicht der Bevélkerung

In zwei offenen Fragen kann die Bevélkerung in
der Haushaltsbefragung ihre Meinung zu den ver-
kehrlichen Problemen und ihre Verbesserungsvor-
schlége duBern. Etwa 41% der Befragten nannten
konkrete Probleme, etwa 27% gaben auch Verbes-
serungsvorschlége an. Bei den Problemen &ufern
sich die meisten zum flieBenden Verkehr, gefolgt
von Problemen des Fuflgénger- und Radverkehrs.
Die geringsten Probleme werden beim OPNV ge-
sehen (vgl. Abbildung 41).

Das vordringlichste Problem beim flieBenden Ver-
kehr ist mit groflem Abstand die zu hohe Verkehrs-
belastung bzw. Staus (vgl. Abbildung 42). Ebenso
wird die Nichteinhaltung von Geschwindigkeits-
begrenzungen und allgemein die zu hohen Ge-
schwindigkeiten bemédngelt. Unter der Kategorie
,Sonstiges” werden Themen angesprochen, die
jeweils nur vereinzelt genannt werden, wie z.B.
fehlende Fahrbahnmarkierungen oder schlechter
Winterdienst.

0

X

5%

hohe Verkehrsbelastungen, Staus

Nichteinhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen
zu hohe Geschwindigkeiten

Umgehung fehlt

Lkw/Bus-Belastung

Mama Taxi Verkehr durch Holen und Bringen
MiBachtung von Vorfahris-, Verkehrsregelungen
Stau wegen Ampeln/Schranke

schlechte Oberfléche/Schlaglécher

StraBe zu schmal

gefahrliche Knotenpunkte

Ausfahrt aus Nebenstraflen, Ausfahrten geféhrlich
Lérm Pkw/Lkw-Belastung

Verbindung fehlt 2
Durchgangsverkehr
fehlender Verkehrsberuhigung
Sonstiges
0

N NN

N N

& & (CORCORMCO M

IIIOOODMMML(Q)%S‘L‘L
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50

Problemthemen nach Verkehrsarten

® flieBender Kfz-Verkehr

® ruhender Kfz-Verkehr
FuBB- und Radverkehr
Offentlicher Verkehr

Abbildung 41: Nennungen von Problemthemen nach Ver-
kehrsarten aus der Haushaltsbefragung vom

21.09.2021

Problemthemen flieBender Verkehr

10%

15% 20% 25%
266

100 150 200
Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 42: Problemthemen im flieBenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021
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Das Hauptproblem der Vilsbiburger Bevélkerung
beziglich dem ruhendem Verkehr ist, dass alles
zugeparkt ist. Weiterhin wird beanstandet, dass zu
wenige Parkplétze vorhanden sind und der FlieB3-

0%

alles zugeparkt

zu wenig Parkplétze

Behinderung des FlieBverkehrs durch haltende Busse
fehlende Parkplatzmarkierungen

Sichtbehinderung durch parkende Fahrzeuge an Kreuzungen
Falschparker

wildes Parken u.a. in 2. Reihe

zu viele Parkplétze

Sonstiges

o

verkehr durch haltende Busse behindert wird (vgl.
Abbildung 43). Unter der Kategorie ,Sonstiges”
werden Themen, wie Parkzeitbeschrankung zu kurz
oder Parkgebihren stéren angesprochen.

Problemthemen ruhender Verkehr
5% 10% 15% 20% 25% 30%

10 20 30 40 50 60

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 43: Problemthemen im ruhenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021

Beim Fuflgénger- und Radverkehr werden von ei-
ner deutlichen Mehrheit die fehlenden Radwege
bemangelt (vgl. Abbildung 44). Aber auch die zu
gefdhrlichen StraBen fur FuBgénger und Radfah-
rer, fehlende bzw. zu schmale Gehwege, allgemein

0%

fehlende Radwege
StraBle zu gefdhrlich for Radfahrer/FuBgénger

fehlende, zu schmale Gehwege 31
allgemein fehlende Querungshilfe 29
Sicherheits- + Komfortméngel 29

Lkw-, Pkwfahrer nehmen keine Riicksicht auf F+R 20
schlechter Oberfléchenzustand F+R-Wege |16
nicht durchgéngiger F+R-Weg [115

fehlender Zebrastreifen |13

zugeparkte F+R-Wege [113

schlechte F+R-Verbindungen [712

Radfahrer auf dem Gehweg 112

FuBgéngerampel fehlt [111

unginstige Schaltung der FuBgéngerampel 10

fehlende Fuflgéngerzone [8
Sonstiges 6

fehlende Querungshilfen sowie Sicherheits- und
Komfortmangel werden aufgezeigt. Unter ,Sonsti-
ges” wird beispielsweise keine Disziplin der Rad-
fahrer genannt.

Problemthemen Fu3-/Radverkehr

10% 20% 30% 40%
161
94
50 100 150 200

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 44: Problemthemen beim Fuf3- und Radverkehr aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021
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Beim Thema OPNV wird von den Vilsbiburger am
haufigsten die fehlenden Buslinien allgemein be-
anstandet, sowie konkret fehlende Regionalbusli-

nien und der nicht vorhandene bzw. ungenigende
Taktverkehr (vgl. Abbildung 45). Auch das Fehlen

0% 5%
fehlende Linien
Regionalbuslinie fehlt
kein/ungeniigender Takiverkehr
Stadtbus-Linie fehlt

Komfortméngel 11

keine direkten Verbindungen 9
Tarife zu tever 6

Schulbus-Linie fehlt 6

einer Stadtbuslinie wird kritisiert. Unter ,Komfort-
mangel” sind Nennungen zusammengefasst wie
z.B. Verspatungen/Ausfdlle, schlechter Fahrstil der
Fahrer oder keine Beleuchtung an Haltestellen.

Problemthemen OPNV
10% 15% 20%
20
18
18
10 15 20 25

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 45: Problemthemen beim FuB3- und Radverkehr aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021

Vorschldge der Bevélkerung

In Abbildung 46 sind die Verbesserungsvorschla-
ge der Vilsbiburger Bevélkerung dargestellt. Die
meisten Verbesserungsvorschlége werden zum
flieBenden Verkehr, gefolgt vom Fuflgénger- und
Radverkehr gemacht. Vorschlége zum ruhenden
Verkehr und dem OPNV werden fast gleichauf am
wenigsten genannt.

190

Vorschlége nach Verkehrsarten

252
28,3%

= flieBender Kfz-Verkehr

® ruhender Kiz-Verkehr
FuB- und Radverkehr
Offentlicher Verkehr

Abbildung 46: Nennungen von Vorschlédgen nach Verkehrs-
arten aus der Haushaltsbefragung vom
21.09.2021

27



@

STADT LAND;VERKEHR

Stadt Vilsbiburg -
Haushaltsbefragung

Beim flieBenden Verkehr wird der Wunsch nach ei-
ner Umgehung sowie nach einem Tempolimit am
haufigsten geduflert. Mehr Verkehrsiberwachung
durch Blitzampeln an Kreuzungen wird ebenfalls oft
genannt (vgl. Abbildung 47). Themen, wie Durch-
fahrverbote einfihren oder Kreisverkehr bauen

0%

werden auch vorgeschlagen. Wie bereits bei den
Problemthemen sind auch hier unter dem Punkt
,Sonstiges” Themen zusammengefasst, die nicht
so héufig genannt werden. Dazu gehéren unter
anderem Tempolimit aufheben oder mehr Offent-
lichkeitsarbeit zum Thema Verkehrsberuhigung.

Vorschlage flieBender Verkehr
5% 10% 15% 20% 25%

Umgehung baven I /A
Tempolimit einfihren GGG
mehr Verkehrsiberwachung durch Bliizampel an Kreuzungen -V

Durchfahrverbote einfihren
Kreisverkehr bauen
EinbahnstraBenregelung einfihren
Ampelschaltung verbessern
StraBenneubau/Anbindung
Anbringen eines Spiegels
StraBenbelag ernevern
MaBnahmen zur Verkehrsentlastung
Ampel einrichten

Ampel abschaffen

Verbesserung der Beschilderung
Abbiege-/Einfadelspuren einrichten
Sonstiges

L
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40 60 80 100 120

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 47: Vorschlage zum flieBenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021

Zum ruhenden Verkehr aufiern sich die Vilsbiburger
insofern, dass vor allem mehr Halteverbote einge-
fohrt werden sollen (vgl. Abbildung 48). Weiterhin
sollen mehr Parkplétze geschaffen werden und
Parkregelungen gedndert werden. Andere wieder-

o
X

5%
Halteverbote einfihren

Parkplétze schaffen

Parkregelungen éndern

Parkpléize reduzieren

Parkplatz sanieren

mehr Anwohnerparkpléitze

Parkverbot an stark befahrenen Strafien

Sonstiges

o
(€,

o

um regen den Wunsch an, die Anzahl der Parkplét-
ze zu reduzieren. Unter der Kategorie ,Sonstiges”
werden beispielsweise Themen angesprochen, wie
die Kontrolle des ruhenden Verkehrs oder Halte-
verbote abschaffen.

Vorschldge ruhender Verkehr
10% 15% 20% 25% 30%

N
(6,
w
o

15 20 35

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 48: Vorschlége zum ruhenden Verkehr aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021
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Entsprechend dem beim FuBgénger und Radver-
kehr aufgezeigten Problem der fehlenden Radwege
steht auch bei den Verbesserungsvorschlédgen der
Wunsch nach dem Bau von Radwegen bzw. Rad-
fahrstreifen im Vordergrund (vgl. Abbildung 49).

0% 5%

Radweg, Radfahrstreifen bauen
Querungshilfe errichten 24
Komfort- und Sicherheitsverbesserungen 23
Gehweg bauen 18
F+R-Verbindungen ausbauen 18
Zebrastreifen einrichten 15
FuBgéngerdruckampel einrichten 12
daverhafte FuBBgéngerzone 11
Schulwegsicherheit gewdhrleisten 10
Verkehrskontrollen fir Fahrradfahrer 8
mehr Prioritét fir Radfahrer 8
zeitliche Fu3géngerzone (nur am We)
Beschneidung von Hecken an F+R-Wegen
Radwegefurten
kein "Radfahrer frei" auf Gehwegen
Sonstiges

B Ol G & 5%

Das Anliegen fir mehr Komfort und Sicherheit,
zum einen ganz allgemein, zum anderen in Form
von Querungshilfen stehen an néchster Stelle. Der
Punkt ,Sonstiges” beinhaltet Vorschlage, wie z.B.
die Freigabe der FuBwege fir Radfahrer.

Vorschlége FuB-/Radverkehr

10% 15% 20% 25% 30% 35%
80
30 40 50 60 70 80 90

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 49: Vorschlége zum Fuf3- und Radverkehr aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021

Auch im Bereich des OPNV werden Verbesse-
rungsvorschldge gemacht, welche auf Abbildung
50 dargestellt sind. Die Befragten winschen sich
vor allem entsprechend dem allgemein ungeni-
genden Taktes eine EinfGhrung und Verdichtung

0% 5%
Takt einfishren, verdichten

neue Linien

Stadtbus einfhren 16

Direktverbindung einfihren 13
Rufbus/Anrufsammeltaxi 9
andere, bessere Tarife 7
Komfortverbesserungen 5
mehr Angebote tagsiber 4

Sonstiges | 1

eines Taktes. Auch neue Linien und die EinfUhrung
eines Stadtbusses werden vorgeschlagen. Unter
,Komfortverbesserungen” fallen beispielsweise
Nennungen, wie Verbesserung der Zuverldssigkeit

oder mehr Haltestellen.

Vorschlage OPNV
10% 15% 20% 25% 30%
26
10 15 20 25 30

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 50: Vorschlage zum OPNV aus der Haushalisbefragung vom 21.09.2021
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Verortung von Problemthemen

Viele Problemthemen werden allgemein genannt,
teilweise wird aber auch eine genaue Ortsangabe,
wie die Strafle oder der Orsteil genauer bezeich-
net. Diese sind in den néchsten Abbildungen dar-
gestellt.

Mit Abstand am haufigsten werden Probleme in
Verbindung mit dem Stadtplatz bzw. der Stadtmit-
te angesprochen. Das Hauptproblem ist hier die
hohe Verkehrsbelastung. Haufig beanstandet wer-
den ebenso die Gefdhrlichkeit der Strafle fur Fu3-
gdnger und Radfahrer, fehlende Einbahnstraf3en,
falsche bzw. geféhrliche Parkplatzmarkierungen
und das Fehlen einer FuBBgédngerzone (vgl. Abbil-
dung 51).

Stadtplatz/Stadtmitte

hohe Verkehrsbelastung

StraBe geféhrlich for F+R
Einbahnstrafen fehlen
Parkplatzmarkierungen falsch/geféhrlich
FuBgdngerzone fehlt

Parkplétze fehlen

Radweg fehlt

Verkehrsberuhigung fehlt

v viele Parkpléize

Fahrradstander fehlen

Sonstiges
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 51: Problemthemen am Stadiplatz bzw. in der
Stadtmitte aus der Haushaltsbefragung vom
21.09.2021

Sehr haufig werden auch Probleme in Verbindung
mit der Frontenhausener Strale genannt. Vor allem
werden dort die Belastung durch Stau und Lérm,
fehlende Querungshilfen, fehlende Radwege oder
die zu gefdhrliche StraBBe fur Fullgédnger und Rad-
fahrer kritisiert (vgl. Abbildung 52).

30

Frontenhausener Strae

Belastung durch Stau und
Larm

Querungshilfe fehlt

Radweg fehlt

StraBe gefahrlich for F+R
schlechte Stralenoberfléche

gefdhrlicher Knotenpunkt

Sonstiges

o

10 20 30 40
Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 52: Problemthemen in der Frontenhausener Strafe
aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021

In der Seyboldsdorfer Strae wird unteranderem
die hohe Verkehrsbelastung, dass alles zugeparkt
ist oder die geféhrliche Strafle fir FuBgénger und
Radfahrer moniert (vgl. Abbildung 53).

Seyboldsdorfer Strafe

hohe Verkehrsbelastung
alles zugeparkt

StraBe geféhrlich for F+R

Behinderung durch
parkende Fz

zu hohe Geschwindigkeiten

Sonstiges

o

5 10 15 20 25

Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 53: Problemthemen in der Seyboldsdorfer Strafe
aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021
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Die hohe Verkehrsbelastung steht auch in der
Landshuter Strafe an oberster Stelle. Weiterhin
werden hier die unginstige Schaltung der Fufigan-
gerampel und ebenso die Geféhrlichkeit der Stra-
e fur FuBganger und Radfahrer beméngelt (vgl.
Abbildung 54).

Landshuter Straf3e

hohe Verkehrsbelastung

ungUnstige Schaltung
FuBgéngerampel

Strafe gefahrlich fir F+R
zu hohe Geschwindigkeiten

schlechte Straenoberfldche

Sonstiges

0 10 20 30 40 50
Nennungen (absolute Anzahl)

Abbildung 54: Problemthemen in der Landshuter Strafie aus
der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021

Zusatzfrage: Verbesserung der
Gehwegsituation

In einer zusatzlich offen gestellten Frage konnten
die Bewohner sich dazu &ufern, wo in Vilsbiburg
sie die Notwendigkeit sehen, die Gehwegsituation
zu verbessern, um eine Barrierefreiheit gewdhrleis-
ten zu kénnen. Insgesamt wurden hierzu knapp
100 konkrete Ortsangaben gemacht. Die meisten
Verortungen wurden jedoch jeweils nur einmal ge-
nannt, wie beispielsweise die Industriestrale oder
Im Burger Feld. Nennungen, die mindestens zwei-
mal genannt wurden, sind in Abbildung 55 dar-
gestellt. Die meisten Befragten sehen vor allem
in der Frontenhausener Strafle eine notwendige
Verbesserung der Gehwegsituation, gefolgt vom
Pfarrbrickenweg. Etwas vermehrt wurden auch die
Gobener Strafle, Herrnfelder Strafie, Pfrindestrafie
sowie Vilsbiburg allgemein genannt.

Notwendige Verbesserung der Gehwegsituation fir Barrierefreiheit
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Abbildung 55: Verortung bzw. Nennungen zur Verbesserung der Gehwegsituation aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021

Zitate der Vilsbiburger Bevélkerung

In Abbildung 56 auf der néchsten Seite sind ei-
nige ausgewdhlte Zitate der Vilsbiburger Bevélke-
rung zusammengestellt, die einen guten Uberblick

194

Uber die Meinungen der Birger geben. In Anlage
5 ist eine Ubersicht weiterer Zitate. Diese sind nach
Themen sortiert und wortwértlich aus den Fragebo-
gen Ubernommen.
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JInnerériliche FuBwege fehlen teilweise.
Betrifft tberwiegend die Anbindung der
Siedlungsgebiete.”

JParkplétze im
Stadtplatz wieder
schrdg anlegen,
permanente
Unfallgefahr.”

LStraBeniberquerung
beim Seyboldsdorfer
Pfarrhof, GuBerst
geféhrlich! Gerade fir
Schulanfénger!!”

,Umgehung
Nord-Ost (vom
Kreisel Uber
Schachten) muss
zeitnah realisiert
werden.”

,Fahrradfahren in
der Stadt sollte
sicherer werden

(Abstand +

Geschwindigkeit).”

,Dauerparker
vertreiben durch
Parkscheiben-
pflicht.”

+Es wird zu schnell gefahren. Erhahte Unfall-
Es wird sich nicht an ! gefahr durch

Sl i unubersichtliche

beschrénkungen gehalten.” Parksituation am
Stadtplatz.”

+Verbesserung Radwege im

Stadtbereich und Umland.

Radfahrer sehr oft auf den
Gehwegen.”

+Zu viele Eltern bringen ihre Kinder zur
Grundschule. Wir Anwohner kénnen
morgens kaum auf die Straf3e.”

»Zentrum Stadtplatz
sollte autofrei
werden (vgl.

Wochenmarkt).”

,GréfBerer Stau in der
,Verkehr morgens,
mittags, abends
total Uberlastet, da
immer alle durch
die Stadt mUssen.
Ortsumfahrung
fehlt.”

Landshuter Str. zwischen

16:30 + 17:30.”

»Zuganbindung
sehr schlecht >
zur Arbeit nach
Regensburg 2h,
mit Auto Th.”

Gehweg oder Autos parken
halbe Einfahrt zu.”

,Schulbus auch
Kurzstrecken, da
sicherer ab
Schachtenstr.”

[ +Autos parken komplett auf
/

-
,Nord-Ost Umfahrung ist
Mehr dringend erforderlich! Bitte
Schulbusse fur schnellstm&glich bauven!”
Schulkind
chv IE er ~ ,Stadtplatz nicht »Noch mehr
auc Parkverbote!
. halb d -~ als Parkplatz, .
ImmEiTelD eIt ,Busticket viel zu teuerl!l e 5 h Besonders bei
Stadt.” e sondern fir mehr allen
usaizlich schiechre Aufenthaltsqualitét =t
nutzen.” Grundstiicks-
einfahrten.”

Verbindung, zu spé.t*
L

,Kein Anhalten der Autofahrer

,Zu wenig an Zebrastreifen, selbst wenn Durchgéngiges
Rucksicht auf man bereits auf dem ’ Radnetz und An geféhrlichen
FuBganger/Schul Zebrastreifen ist. Parkplétze dafor ’ Steﬁen ibt es
-kinder auf dem weg.” kein?an
Weg zur Fahrradstreifen.”

»Autos benutzen
zu viel die
Radstreifen.”

Bushaltestelle.”

,Kopfsteinpflaster zur
Verkehrsberuhigung (Pkw)
véllig ungeeignet for
Radfahrer (insbesondere
bei Nésse) gefdhrlich
rutschig.”

JInnerorts ist
Fahrradfahren mit den
,Schutzstreifen” eher
noch unsicherer, da trotz
Gegenverkehr berholt

wird.”

~Wenn Autos weniger
werden sollen, missen
zeitnah Busse fahren.
Und nicht nur 1 Bus.”

Abbildung 56: Zitate der Vilsbiburger Bevélkerung aus der Haushaltsbefragung vom 21.09.2021
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3  Corona-Zusatzfragen

Aufgrund der aktuellen Lage durch die Corona
Krise hat sich die Stadt Vilsbiburg entschlossen zu
der reguléren Haushaltsbefragung einen Corona-
Zusatzfragebogen beizulegen. Mit dessen Hilfe
soll die Veranderung des Mobilitatsverhaltens der
Bevalkerung Vilsbiburgs, welches durch die Pan-
demie entsteht, erdrtert werden. Der Fragebogen
wurde mit der Haushaltsbefragung an samiliche
Haushalte in Vilsbiburg verteilt, konnte jedoch un-
abhdngig von diesem beantwortet werden. Insge-
samt fillten ca. 1.905 Personen den Fragebogen
aus. Dies entspricht ca. 92% der Befragten aus der
Haushaltsbefragung (bei den Personen Gber sechs

Jahre).

Entsprechend dem Kapitel 2.2 ,Ergebnisse der
Haushaltsbefragung” werden auch hier in den
nachfolgenden Ergebnissen nur giltige Angaben
aufgezeigt, weshalb die absolute Grundgesamtheit
(N) zwischen den einzelnen Auswertungen und Ab-
bildungen variieren kann.

Eine absolute Mehrheit mit ca. 3/4 der Befragten
gibt an, dass sich deren Mobilitétsverhalten wéh-
rend der Corona Krise veréndert hat. Bei etwa 1/4
bleibt die Mobilitat unveréndert (vgl. Abbildung
57).

Hat sich lhr Mobilitatsverhalten
wdhrend der Corona Krise

veréindert?
(N = 1.905)

Hja

M nein

Abbildung 57: Mobilitétsverhalten wéhrend der Corona Krise
aus dem Corona-Zusatzfragebogen vom

21.09.2021
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Inwiefern sich das Mobilitatsverhalten im Einzelnen
verdéndert, wird in Abbildung 58 ersichtlich (hier-
bei sollten nur Personen Angaben machen, welche
Frage 1 mit ,Ja” beantworten). Aufféllig ist das Er-
gebnis bei der Aussage ,Ich war generell weniger
unterwegs.”, welche mit groBer Mehrheit die meis-
ten Befragten mit trifft voll zu“, gefolgt von trifft
etwas zu” beantworten. Nur ein verhéliismaBig
kleiner Teil gibt an, dass dies (gar) nicht zutreffe.
Insgesamt gesehen Uberwiegt auch bei der Aussa-
ge ,Ich habe den Tagesbedarf wieder vermehrt in
der Néhe eingekauft.” der zutreffende Anteil ge-
geniber den ablehnenden Antworten.

Der auffdlligste Ubergrofe Anteil (anndhernd
100%), welcher mit ,trifft gar nicht zu” beantwortet
wird, findet sich bei der Aussage ,Ich habe meinen
Job/Arbeit durch die Krise verloren.” wider. Auch
bei den Aussagen ,Ich war/bin in Kurzarbeit.”, ,Ich
habe mir ein Fahrrad/e-Bike gekauft.”, ,Ich habe
vermehrt von zuhause aus gearbeitet.” und ,Ich bin
zur Arbeit nur noch allein mit dem Pkw gefahren.”
fallt im Verhdltnis die Antwort ,trifft gar nicht zu”
Uberproportional hoch aus. Interessant ist auch die
Erkenntnis, dass der Grofiteil derer, die sich wdh-
rend der Krise ein Fahrrad oder e-Bike kauften,
dies Uberwiegend nicht fir den Alltag nutzen und
somit wahrscheinlich eher zu Freizeitzwecken dient.
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Inwiefern hat sich I|hr Mobilitétsverhalten
wéhrend der Corona Krise veréndert?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Ich war generell weniger unterwegs || N 2 Eg) s>
Ich habe den Tagesbedart wieder vermehrt in der Nahe eingekauft | NNENEGNGECCIE R 2o 311
Ich habe Waren vermehrt Gber das Internet eingekauft [ IIZ2 N EIEE D2 529
Ich habe mir ein Fahrrad/e-Bike gekauft [JEEERER 1.098
... und nutze dies auch im Alltag 158 | 89 | 44 652
Ich habe vermehrt von zuhause aus gearbeitet 330 | 128 [4]] 730
Ich war/bin in Kurzarbeit |EEIIEEN2 987
Ich habe meinen Job/Arbeit durch die Krise verloren 1<’|13 1.179
Ich bin zur Arbeit nur noch allein mit dem PKW gefahren | IE IR 126 752
mtrifft voll zu ~ mtrifft etwas zu W rifft eher nicht zu trifft gar nicht zu

Abbildung 58: Anderung des Mobilitétsverhalten wéhrend der Corona Krise aus dem Corona-Zusatzfragebogen vom 21.09.2021

Bei den Aussagen ,Ich habe vermehrt von zuhause

aus gearbeitet.” und ,Ich war/bin in Kurzarbeit.” Tage pro Woche im Home-Office

wird zusdtzlich nach der Intensitét, sprich wie viele . N=s72

Tage pro Woche davon im Home-Office und wie = 40% »
viel Prozent pro Monat davon in Kurzarbeit, ge- o 140 g
fragt. Die Ergebnisse sind auf den Abbildungen 59 IS 120 0% ;E
und 60 zu sehen. Die meisten Personen, die sich 2100 ¢
wéhrend der Corona Krise im Home-Office befin- 2 i~ g\
den, arbeiten die komplette Woche (finf Arbeits- ? 20% gj
tage) von Daheim aus, gefolgt von zwei und drei é 60 i
Tagen. Am seltensten sind Personen sechs oder < 40 10% &
sieben Tage im Home-Office, was jedoch darauf _é 20 I I %
zuriickzufihren ist, dass in den wenigsten Berufen < 0% . . 0% =
mehr als finf Arbeitstage pro Woche getétigt wer- 1 2 3 4 5 6 7

den. Tage

Abbildung 59: Tage pro Woche im Home-Office wéhrend der
Corona Krise aus dem Corona-Zusatzfragebo-
gen vom 21.09.2021
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Die grofiten Anteile an Kurzarbeit pro Monat vertei-
len sich auf 20% oder weniger. Ein weiterer grofier
Anteil, mit knapp 12% der Befragten, befindet sich
zu 100% in Kurzarbeit. Die restlichen Anteile ver-
teilen sich im Bereich von 30% bis 90% Kurzarbeit,
wobei noch ein gréferer Anteil bei 50% Kurzarbeit
zu beobachten ist. (vgl. Abbildung 60).

Anteil Kurzarbeit pro Monat

(N = 156)
40 30%
35
25%
30
25 20%

15%

10%

5%

Anzahl Personen (absolute Anzahl)
3
(wexBynpH @AlD|BI) UBUOSIaY |yDZUY

OU‘IS
30% |

. I--- 0%
X RN X X X XX XXX
o O O o O O O O O o
— — N <~ O O N O O O
v =

Prozentualer Anteil Kurzarbeit

Abbildung 60: Prozentualer Anteil der Kurzarbeit pro Monat
wéhrend der Corona Krise aus dem Corona-
Zusatzfragebogen vom 21.09.2021

Die Veranderung der Nutzung der einzelnen Ver-
kehrsmittel wird nach den unterschiedlichen Fahr-
tenzwecken differenziert betrachtet. An dieser Stelle
wird nur auf eine allgemeine Ubersicht (Zunahme
oder Abnahme der jeweiligen Nutzung) eingegan-
gen. Eine detailliertere Darstellung, in der ersicht-
lich wird, um wie viel Prozent sich die Nutzung je-
weils gedndert hat, findet sich in Anlage 6.

Beim Fahrtenzweck ,Arbeit, Schule” wird ersicht-
lich, dass die Nutzung des Rads und das zu FuB ge-
hen verstarkt zugenommen haben (vgl. Abbildung
61). Die Pkw-Nutzung und die Nutzung des OPNV
sind hingegen stark rickgéngig. Beim OPNV dirf-
te dies jedoch nicht so stark ins Gewicht fallen,
da der OPNV als Verkehrsmittel in Vilsbiburg all-
gemein am wenigsten genutzt wird. Verstarkt féllt
hingegen die Gewichtung beim Pkw aus, da dieser
das meist genutzte Verkehrsmittel in Vilsbiburg ist.
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Wie hat sich die Nutzung der

einzelnen Verkehrsmittel veréindert?
Fahrtenzweck: Arbeit, Schule

250
200
150

100
i NN
— m+
L I
50 B -

prozentuale Veréinderung
o

zuFuB  Rad Pkw  OPNV

Abbildung 61: Nutzungsdnderung der einzelnen Verkehrsmit-
tel beim Fahrtenzweck Arbeit, Schule wéhrend
der Corona Krise aus dem Corona-Zusatzfra-
gebogen vom 21.09.2021

Ein dhnliches Bild wie beim Fahrtenzweck ,Arbeit,
Schule” ergibt sich beim Fahrtenzweck ,Einkauf,
private Erledigungen”. Hier hat die Nutzung des
Rads und das zu Ful gehen sogar nochmals stér-
ker zugenommen. Die Pkw- und OPNV-Nutzung
sind jeweils wieder rickgéngig (vgl. Abbildung 62).

Wie hat sich die Nutzung der

einzelnen Verkehrsmittel veréndert?
Fahrtenzweck: Einkauf, private Erledigungen

300

200

- .+

- = =
m -
-100

-200

prozentuale Verédnderung
o

-300

z2uFuB  Rad Pkw  OPNV

Abbildung 62: Nutzungsénderung der einzelnen Verkehrsmit-
tel beim Fahrtenzweck Einkauf, private Erledi-
gungen wéhrend der Corona Krise aus dem
Corona-Zusatzfragebogen vom 21.09.2021
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Beim Fahrtenzweck ,Freizeit” hat das zu FuB3 ge-
hen insgesamt am stdrksten zugenommen (vgl.
Abbildung 63), was unter anderem auch auf Spa-
ziergdnge in der Umgebung zurickzufihren sein
kann. Das Rad hat auch hier als Verkehrsmittel ins-
gesamt wieder stark an Bedeutung gewonnen, wo-
hingegen der Pkw und der OPNV wiederum eine
verstérkte Abnahme erfahren.

Wie hat sich die Nutzung der

einzelnen Verkehrsmittel veréndert?
Fahrtenzweck: Freizeit

400
300
200

prozentuale Veréinderung
o
]
+

Pkw  OPNV

Abbildung 63: Nutzungsdnderung der einzelnen Verkehrsmit-
tel beim Fahrtenzweck Freizeit wéhrend der

Corona Krise aus dem Corona-Zusatzfragebo-
gen vom 21.09.2021

zu Fuf3 Rad

Die meisten Befragten gehen derzeit davon aus,
dass sich ihr Mobilitétsverhalten fur die Zeit nach
der Pandemie nicht grof3 veréndert und eher wie-
der zum gewohnten Muster zurickkehrt. Dies spie-
gelt sich vor allem darin wider, dass der Grofteil
angibt, sich wieder so zu verhalten wie zuvor und
die Mehrheit auch keine positiven Folgerungen aus
der Krise fur ihre Mobilitét ziehen kénnen (vgl. Ab-
bildung 64). Vor allem Kinder sollen auch kinftig
wieder mit ihren gewohnten Verkehrsmitteln zur
Schule gelangen, anstelle von Bringen bzw. Holen
mit dem Pkw oder mit dem Fahrrad zur Schule fah-
ren. Auch der verstarkte Einkauf von Waren Gbers
Internet und generell weniger Freizeitverkehr ist
fur die Mehrheit danach nicht vorstellbar. Ebenso
kommt eine verstérkte Nutzung des Fahrrads auch
fur langere Strecken fir die Meisten nicht in Frage,
for Kurzstrecken hingegen will knapp die Halfte der
Befragten vermehrt auf das Rad zuriickgreifen.

36

Beim kinftigen Freizeit in der Néhe mit dem Rad
oder zu Fu3 verbringen hélt sich das Ergebnis in
etwa die Waage, jedoch mit einer leicht ablehnen-
den Tendenz. Ahnliches gilt for die Aussagen ,Ich
werde versuchen, kinftig auf kirzeren Strecken
mehr zu Fuf zu gehen.” und ,Ich werden noch lén-
gere Zeit die dffentlichen Verkehrsmittel meiden.”
Bei diesen Aussagen sind die Ergebnisse relativ
ausgeglichen. Kontrar verhdlt es sich bei der Aus-
sage ,Home-Office ist auf Dauer fir mich vorstell-
bar, wenn es vom Arbeitgeber genehmigt wird.”,
hier Uberwiegen insgesamt mit deutlicher Mehrheit
die verneinenden Antworten.

Weitere Aussagen, bei denen die Antworten trifft
voll zu” und trifft etwas zu” Uberwiegen sind ,Ich
werde die Einkéufe des téglichen Bedarfs kinftig
mehr in der Nachbarschaft erledigen.” und ,Der
PKW wird in Zukunft mein bevorzugtes Verkehrs-
mittel sein.”
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Ich werde versuchen, kiinftig auf kiirzeren Strecken mehr zu FuB zu gehen

Ich werde versuchen, kinftig auf kirzeren Strecken mehr das Fahmrad zu nutzen

Ich werde versuchen, kiinftig auch for Iéingere Strecken héufiger das Fahrrad zu nutzen
Der PKW wird in Zukunft mein bevorzugtes Verkehrsmittel sein

Ich werde die Einkéiufe des téglichen Bedarfs kiinftig mehr in der Nachbarschaft erledigen
Ich werde in Zukunft Giter vermehrt Ober das Intemet kaufen

Ich werde in der Freizeit nicht mehr so viel unterwegs sein wie friher

Ich werde meine Freizeit kiinftig mehr in der N&he mit dem Rad oder zu Fu3 verbringen
Ich werde noch léngere Zeit die 5ffentlichen Verkehrsmittel meiden

Home Office ist auf Dauer fir mich vorstellbar, wenn es vom Arbeitgeber genehmigt wird
Meine/unsere Kinder sollen anstelle des Schulbusses vermehrt das Fahrrad fiir den Weg zur Schule nutzen
Ich/wir bringe(n) meine/unsere Kinder kiinftig lisber mit dem PKW zur Schule

Ich werde mich wieder so verhalten wie zuvor

Ich habe auch positive Folgerungen fiir meine Mobilitét gezogen

Abbildung 64: Einschatzung des Mobilitatsverhalten fur die Ze
21.09.2021

Zu der letzten Aussage ,lch habe auch positive
Folgerungen fir meine Mobilitét gezogen.” kon-
nen die Befragten in einer offenen Antwort auch
auBBern, welche dies sind. Die nachfolgende Abbil-
dung auf der néchsten Seite bietet einen Einblick
ausgewdhlter Zitate. Der Grofiteil der Aussagen
bezieht sich auf die Zunahme des Radfahrens
und des zu FuB3 Gehens und die damit verbunde-
ne Abnahme der Pkw-Nutzung. Aber auch, dass
die Fahrten insgesamt Bewusster gestaltet werden,
weniger Verkehr herrscht, die Freizeit und Einkéufe
vermehrt in der néheren Umgebung getétigt wer-
den, Fahrzeuge neu angeschafft werden oder auch
durch mehr Bewegung die eigene Gesundheit oder
Fitness gesteigert wird, werden positiv angemerkt.
Ein detaillierter Uberblick tber die Zitate der Vils-
biburger Bevélkerung aus dem Corona-Zusatzfra-
gebogen findet sich in Anlage 7. Diese nach The-
men sortiert und wortwdrtlich aus den Fragebégen
Ubernommen.

Wie schétzen Sie lhr Mobilitétsverhalten fur die Zeit nach der Pandemie ein?
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

244 140 - 14
. s
o[ B

—

mtifftvollzu  miifft etwas zu  wtrifft eher nicht zu tifft gar nicht zu

it nach der Pandemie aus dem Corona-Zusatzfragebogen vom
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Jlch kann dienstlich

,Durch Homeschooling wiirde
sich mein Mobilitétsverhalten fast
ausschlieB3lich auf ,zu FuB” be-
grenzen.”

+Weniger Fahrten
zum Einkauf durch
bewusste Planung,
noch mehr Nutzung
des Fahrrads, Spa-
ziergénge.”

mehr auf den Pkw
verzichten.”

+Weniger Pkw >
mehr Fahrrad (E-
Bike).”

JStrukturiertere
Einkaufsfahrten,
weniger Shop-

,Ein Zweitauto

st im Sommer ,Noch mehr Nutzung des

pingtouren.” abgeschafft o ' Fahrrads, mehr Spazier-
worden. Dafir »Wenn mdglich mit gdnge.”
wurde ein E- Fahrrad zur Arbeit
,Der Verkehr war ange- Bike ange- fahren.”

schafft.”

nehmer, weniger Kraft-

stoffkosten, mehr Bewe- ,Freizeit mehr zu Fuf

gung zu FuB.” und mit Fahrrad in ng-

,Fahren mehr

herer Umgebung.”
mit dem Rad.”

,Umstieg auf E-
Pkw.”

,Ersten Pkw ver-

kauft, stattdessen

+Weniger Pkw 2>
mehr Fahrrad (E-
Bike).”

,Uberlegtere und
bewusstere Fahr-
ten mit Pkw
zwecks Ein-
kaufs/Freizeit.”

ein Lastendreirad +Weniger Fahrten

zum Einkauf
durch bewusste
Planung.”

gekauft.”

)

,Bahn staft

,Groferes Bewusst-
sein for Natur, sportli-

Pkw, kei
;vl,ugzme et o 2 FoB nd i che Betdtigung in Ge-
/ reizeit mehr zu FuB und mi . ; .
. " meindebereichen. :
FoKhrro:l for Fahrrad in nédherer Umgebung.” ("Svpvr(ietr)“gF%rrdKer:ig
urzstre- ;
cken.” der Gesundheit

u

(Rad, Spazieren)

Jlch nutze zu
90% nun den
Pkw.”

—

,Bindelung

] ) ,Einmal wo-
»Einfach weni- chentlich den ]
ger mit dem Crefeiilenf ,,ngger Ver-
Auto unterwegs erledigen.” kehr in der Stadt

Vib. und auf der

sein. Mehr mit ~Weniger

von Erledigun- dem Fahrrad unterwegs sein, B299.”
gen zur Ver- fahren.” Hektik
meidung unnd- etwas

LStressfrei zur Ar-
beit.”

runterfahren.”

O )

,Der ,Alltag” ist
generell ruhiger

tiger Fahrten.”

~

Fahrrad erledigen,

,,ni/\;hnr l::i:g;/ﬁl und daher mis-
,Fahrradfahren mit Kin- sen wir viele
dern, besonders in der Dinge nicht

Pandemie gut méglich ge- noch schnell mit
wesen, da Verkehr ruhi- dem Auto erle-

ger/sicherer war.” digen.”

,Hatte mehr Zeit darum wenn man sich erst

mehr Wege mit dem Rad einmal dazu Uber-
erledigt. Mehr mit der

Bahn zur Arbeit gefahren.”

wunden hat und es

J

Abbildung 65: Zitate der Vilsbiburger Bevélkerung aus dem Corona-Zusatzfragbogen vom 21.09.2021

zur Normalitét

wird.”
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4  Zusammenfassung und Fazit

Die Haushaltsbefragung, welche am 21. Septem-
ber 2021 mittels Fragebogen erfolgte, wurde von
ca. 965 Vilsbiburger Haushalten — worin ca. 2.190
Bewohner enthalten sind — beantwortet. Daraus
ergibt sich eine passable Ricklaufquote von ca.
17%. Aufgrund der Altersstruktur, welche sich aus
der Haushaltsbefragung ergibt und einen guten
Querschnitt der Vilsbiburger Bevélkerung wider-
spiegelt (Durchschnittsalter Haushaltsbefragung:
ca. 45,5 Jahre; tatséchliches Durchschnittsalter:
43,5 Jahre), kann die Auswertung als représentativ
angesehen werden. Die durchschnittliche Grofle
aller erfassten Haushalte aus der Befragung be-
tragt 2,3 Personen/Haushalt.

Beim Modal-Split (Verkehrsmittelwahl) des Ge-
samtverkehrs ist der Pkw mit groBem Abstand das
meistgewdhlte Verkehrsmittel (knapp 60%), gefolgt
vom zu Fuf3 gehen (ca. 15%). Etwa 14% der Be-
wohner Vilsbiburgs wahlen das Fahrrad als Ver-
kehrsmittel und knapp 10% sind als Pkw-Mitfahrer
unterwegs. Der OPNV spielt mit ca. 3% der Fahr-
ten eine eher untergeordnete Rolle. Betrachtet man
nur den Binnenverkehr der Kernstadt Vilsbiburg, so
nutzen ca. 50% den Pkw, ca. 23% gehen zu FuB,
ca. 19% fahren Rad, ca. 8% fahren im Pkw mit und
nur unter 1% nutzt den OPNV.

Das gréBte Potenzial fur magliche Anderungen im
Mobilitétsverhalten bietet der Binnenverkehr. 45%
der Fahrten der Vilsbiburger Bevélkerung, welche
in diesem Zusammenhang ermittelt wurden (ins-
gesamt ca. 41.800 Wege und Fahrten), betreffen
nur den Binnenverkehr in der Kernstadt Vilsbiburg.
Fahrten im Ziel-/ Quellverkehr der Kernstadt Vils-
biburg mit ihren Ortsteilen (ca. 21%) machen den
zweitgrofiten Anteil aus.

Das bedeutet, dass sich die wesentlichen Ansatz-
punkte fir eine Verdnderung der Verkehrsmittel-
wahl einerseits im Binnenverkehr innerhalb der
Kernstadt Vilsbiburg, andererseits bei der Anbin-
dung der auBenliegenden Ortsteile und der Nach-
bargemeinden zu erkennen sind.

Die Auswertung nach Binnenverkehrszellen bestd-
tigt, dass Anreize geboten werden missen, inner-
orts das Verkehrsmittel Fahrrad zu wéhlen und nicht
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den Pkw. Zukinftige Planungen sollten nicht aus-
schlieBlich auf das Auto ausgerichtet werden. Dies
zeigt sich beispielhaft an den Zellen ,GE-West”
und ,Schachten”. Die Zelle ,GE-West” mit diver-
sen Einzelhandelseinrichtungen generiert mit ca.
1.455 Kfz-Fahrten/24 Std. die meisten Kfz-Fahrten
der aufgezeigten Binnenverkehrsbeziehungen der
Kernstadt Vilsbiburg. Im Gegensatz dazu konnten
nur 155 Rad-Fahrten/24 Std. ermittelt werden.
Auch die Auswertung der einwohnerstarken Zelle
,Schachten” zeigt, dass hier fast doppelt so viele
Fahrten mit dem Pkw als mit dem Fahrrad erfolgen.
Einzig in der Zelle 1 ,Stadtplatz” gibt es annéhernd
genauso viel Rad-Fahrten (760 Rad-Fahrten/24
Std.) wie Pkw-Fahrten (920 Kfz-Fahrten/24 Std.).

Waéhrend innerhalb der Kernstadt vor allem das
Fahrrad eine entscheidende Rolle Gbernehmen
kann, was sich auch in den Forderungen der Be-
volkerung nach attraktiven und sicheren Radfahr-
méglichkeiten widerspiegelt, sollte sich der OPNV
auf Ziele im funktionalen Verflechtungsbereich
von Vilsbiburg, also auBBerhalb der normalen Rad-
fahrdistanzen, konzentrieren. Die Buslinien sollten
z0gig und direkt, ohne Mé&anderfahrten innerhalb
Vilsbiburgs, auch als Zubringer zum Bahnhof ein-
gerichtet und regelmdflig betrieben werden. Flexib-
le Bussysteme bzw. ,On-demand”-Systeme kénnen
zusétzlich initilert werden. Ein erster Schritt ergén-
zend zum Ausbau des OPNV ist die Beteiligung
Vilsbiburgs an der kommunalen ,Mitfahrzentrale-
PENDLA’, die die Bildung von Fahrgemeinschaften
zum Arbeitsplatz férdert.

Dass durchaus noch Verlagerungen méglich sind,
zeigt auch ein Blick auf die Fahrtweiten im Binnen-
verkehr. Die Bedeutung des Fuflgéngerverkehrs
nimmt erwartungsgemdfB mit zunehmender Weg-
lange ab und entsprechend nimmt der Anteil der
Fahrten mit dem Pkw zu. Jedoch sind 40% der mit
dem Pkw zuriickgelegten Fahrten maximal 1.500
Meter lang. In diesem Entfernungsbereich sollte ein
Umstieg vom Pkw auf das Fahrrad forciert werden.

Die am héufigsten genannten Problemthemen und
Verbesserungsvorschlége, welche in zwei offenen
Fragen geduBert werden konnten, betreffen den
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flieBenden Verkehr, gefolgt vom Fufigénger- und
Radverkehr und dem ruhenden Verkehr. Am we-
nigsten werden Probleme und Vorschlége zum The-
ma OPNV genannt. Die vordringlichsten Probleme
beim flieBenden Verkehr sind zu hohe Verkehrsbe-
lastungen bzw. Staus sowie zu hohe Geschwindig-
keiten bzw. die Nichteinhaltung von Geschwindig-
keiten. Dementsprechend wird auch der Wunsch
nach einer Umgehung sowie nach einem Tempo-
limit am haufigsten geduBert. Dies spiegelt sich
auch in de Zitaten der Vilsbiburger wider, wo héu-
fig zu hohe Geschwindigkeiten und ricksichtslo-
ses Verhalten der Autofahrer beklagt werden. Das
hat zur Folge, dass Radfahren als zu geféhrlich in
Vilsbiburg angesehen wird. Auch auf vielen nicht-
klassifizierten Straflen gilt wie vor Tempo 50. Mehr
Tempolimits werden von den Vilsbiburgern explizit
gewUnscht und kénnten viel zur Sicherheit im Rad-
und FuBBverkehr beitragen. Daraus ergibt sich,
dass die Dominanz des Kfz-Verkehrs einer Toleranz
weichen sollte. Der motorisierte Individualverkehr
muss rucksichtsvoller werden und innerorts lang-
samer fahren.

Beziglich des ruhenden Verkehrs wird vor allem
beanstandet, dass ,alles zugeparkt” ist. Hier wird
Uberwiegend das Einfihren von mehr Haltever-
boten sowie die Schaffung von mehr Parkplétzen
gefordert. Dies erscheint zunéchst widerspriichlich,
bedeutet aber, eine Abkehr vom Anspruch tberall,
quasi vor der Haustir, parken zu kénnen, zuguns-
ten konzentrierter, aber ausreichender Angebote
an ausgewdhlten Stellen.

Beim Thema OPNV werden am haufigsten die feh-
lenden Linien beanstandet sowie der Wunsch nach
einer Einfihrung und Verdichtung eines Taktes.

Beim Fuflgéinger- und Radverkehr wird von einer
deutlichen Mehrheit die fehlenden Radwege be-
mangelt. Entsprechend steht auch bei den Verbes-
serungsvorschlégen der Wunsch nach dem Bau
von Radwegen bzw. Radfahrstreifen im Vorder-
grund.

Konkrete Ortsangaben beziglich verkehrlicher
Problempunkte werden Uberwiegend in Verbin-
dung mit dem Stadtplatz bzw. der Stadtmitte, der
Frontenhausener Strafle, der Seyboldsdorfer Strafie
und der Landshuter Strafle genannt.
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Dem Haushaltsfragebogen wurde ein Zusatzfrage-
bogen beigelegt, mit dessen Hilfe die Verénderung
des Mobilitétsverhaltens der Bevélkerung Vilsbi-
burgs wéhrend der Corona-Pandemie untersucht
werden sollte. Diesen fillten insgesamt 1.905 Per-
sonen aus, was in etwa 92% der Antworten aus
der Haushaltsbefragung entspricht (Personen Gber
sechs Jahre).

Zusammenfassend kann hier festgehalten werden,
dass sich das Mobilitatsverhalten beim Grofteil
der Befragten wéhrend der Corona-Zeit verandert
hat. Dies spiegelt sich vor allem in einer generell
eingeschrankten Mobilitat wider. Auch hat sich das
Konsum- und Arbeitsverhalten veréndert, indem
der Tagesbedarf wieder vermehrt in der Umgebung
und Waren vermehrt Uber das Internet eingekauft
werden und von zuhause aus gearbeitet wird.

Die Nutzung des Fahrrads und das ZufuBBgehen
hat jeweils zugenommen, wohingegen die Nut-
zung des Pkw leicht und die des OPNV verstéirkt
abgenommen hat. Das Nutzungsverhalten der
einzelnen Verkehrsmittel ergibt bei samilichen
Fahrtenzwecken (,Arbeit, Schule”, ,Einkauf, pri-
vate Erledigungen” und ,Freizeit”) ein dhnliches
Bild. Fir die Zeit nach der Pandemie winscht sich
die Mehrheit der Bevélkerung eine schnelle Rick-
kehr zur Normalitét und schatzt dementsprechend
auch, dass sich kinftig in ihrem Mobilitétsverhal-
ten keine grofien Verénderungen — im Gegensatz
zu vor der Pandemie — ergeben werden. Die positi-
ven Effekte der Corona-Zeit, also die Verdnderung
des Mobilitatsverhaltens zu Gunsten des FuB3- und
Radverkehrs, sollten auch weiterhin erhalten und
durch unterstitzende MaBBnahmen weiterentwickelt
werden.

Im Bereich des Fuf3- und Radverkehrs hat die Stadt
die grofite Méglichkeit selbst Einfluss auf das Mo-
bilitatsverhalten der Bevélkerung zu nehmen. Vor
allem im Binnenverkehr der Kernstadt sollte mehr
auf den Radverkehr gesetzt werden, in dem eine
attraktive und sichere Infrastruktur for den Fuf3-
und Radverkehr angeboten wird. Aufgrund der re-
lativ flachen Topographie und der maximalen Ent-
fernungen innerhalb der Kernstadt Vilsbiburg bis zu
drei Kilometer, sind die Voraussetzungen ginstig.

Vor allem bei den beiden haufigsten Fahrtenzwe-
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cken (ohne Heimfahrten) ,Einkaufen/ private Er-
ledigungen” und ,Arbeit/Schule” wird der gréfite
Anteil der Fahrten mit dem Pkw zuriickgelegt. Da-
mit Vilsbiburger fir den Weg zur Arbeit das Fahr-
rad statt den Pkw nutzen, missen einerseits siche-
re Fahrradrouten vorhanden sein, am besten mit
Abkirzungsméglichkeiten fir den Radverkehr, die
einen Zeitvorteil gegentber der Nutzung des Pkws
bringen. Wichtig sind aber auch Angebote der
Arbeitgeber wie z.B. Jobrad, aktuelle Uberdachte
Fahrradabstellanlagen, eventuell Umkleiden oder
Duschen, E-Bike-Lademdglichkeiten etc. Hier soll-
te die Stadt die Betriebe direkt ansprechen und be-
triebliche Mobilitétskonzepte anregen.

Ahnliches gilt fur die Verénderungen im Modal-
Split beim Fahrtzweck ,Einkaufen, private Erle-
digungen”. Die Stadt sollte Einzelhandler und
Dienstleistungsbetriebe sensibilisieren, Radfahrer
als Kunden wahrzunehmen.

Zudem muss gewdbhrleistet sein, dass alle Schiler
in Vilsbiburg auf sicheren Wegen zur Schule ge-
langen kénnen, damit ein Bringen und Holen der
Schiler mit dem Pkw durch die Eltern vermieden
wird. Dazu kénnen z.B. auch die Einrichtung von
sogenannten ,Bannmeilen” um die Schule und Ak-
tionen durch die Schulen beitragen. Ein Konzept
zur Reduzierung des Bring- und Holverkehrs an
den Schulen ist zu empfehlen.

Im Freizeitverkehr wird heute schon am héufigsten
zu FuBB gegangen oder mit dem Fahrrad gefahren.
Um auch hier die Bevélkerung noch mehr zum
Radfahren zu animieren, ist entsprechend auf eine
gute Anbindung der Freizeiteinrichtungen zu Fuf3
oder mit dem Fahrrad zu achten.
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ANLAGE 1:

VERKEHRSZELLENPLAN

de Pland 10.09.2021

loge: Bayerische

Nr. _Zellenname EW. Nr._ Zellenname EW. Nr. _Zellenname EW. Nr__ Zellenname EW.
1 Stadtplatz 120 11 Veldener Strafle 110 21 Kindlmihle Bauhof 30 31  Bahnhof -
2 Obere Stadt 130 12 Arberstrafie 290 22 Industriestrafie 90 32 Achldorf 710
3 Seyboldsdorfer Strafle 620 13 Herrnfelden 480 23 Gewerbegebiet Schwalbenfeld 210 33 Haarbach 710
4 Frontenhausener Straf3e 330 14 Rettenbach 440 24 Landshuter Strafe 320 34 Seyboldsdorf 1.070
5  Kirche 190 15 Berliner Strafle 720 25 Sportzentrum - 35 Frauensattling 410
6 Unfere Stadt 270 16 Schachten 930 26 Gewerbegebiet Draxlmaier 36 Wolferding 370
7 VIB-Center - 17 Burger Feld 160 27 Gewerbegebiet West - 37 Gaindort 400
8  Lichtenburger Strafie 170 18 Rombach 150 28 Gewerbegebiet Urbanstrafie 20

9  EichenstraBe 550 19 Goben 910 29 Mdohlen 220

10 Maria Hilf 490 20 Schulzentrum - 30 Grub 810
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ANLAGE 2:
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 21.09.2021

UBERSICHT MOBILITAT DER VILSBIBURGER BEVOLKERUNG

Verkehrsmittel

Verkehrs- - - .
zusammensetzung | 24FuB | Fahrrad S':ﬁvs"tf_ th{ OPNV | GESAMT
Wege/24 Std.
BV VIB 4.140 3.410 8.535 1.480 135 17.695
ZQVv VIB 205 350 5.860 710 400 7.525
auBerhalb 55 50 850 150 175 1.275
BV OT-OT 420 220 775 80 - 1.495
BV OT 295 180 335 60 - 870
ZQV VIB/OT 975 1.315 4.495 905 360 8.055
zQv oT 80 100 2.980 435 95 3.685
GESAMT 6.170 5.625 23.825 3.820 1.165 40.600
Verkehrsmittel
Fahrtenzweck zuFuB | Fahrrad s'::(b";’t'f_ th{' OPNV | GESAMT
Wege/24 Std.
Arbeit, Schule 750 1.250 4.015 380 580 6.975
E'rrl‘::_”fe"’ priv. 1.255 865 4.625 840 10 7.595
geschiftlich 50 70 1.220 135 - 1.475
Freizeit 975 630 2.020 625 35 4.285
jmd. bringen/holen 275 135 1.310 90 - 1.810
nach Hause 2.165 2.175 8.455 1.485 510 14.790
GESAMT 5.470 5.125 21.645 3.555 1.135 36.930

BV = Binnenverkehr

ZQV = Ziel-/Quellverkehr (Uber Gemeindegrenze hinaus)

OT = Ortsteile

BV OT-OT = zwischen den Ortsteilen
BV OT = innerhalb der jew. Ortsteile
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ANLAGE 3.1:  BINNENVERKEHR KFz/24 STUNDEN - ZELLE 4 , FRONTENHAUSENER STRASSE”
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 21.09.2021

Nr. Zellenname Nr. Zellenname Zellenname Nr. Zellenname

1 Stadtplatz 9  EichenstraBe Burger Feld 24 Landshuter Strafle

2 Obere Stadt 10 Maria Hilf Rombach 25 Sportzentrum

3 Seyboldsdorfer Strafe 11 Veldener Strafe Goben 26 Gewerbegebiet DréxImaier
4 Frontenhausener Strafle 12 Arberstrafie Schulzentrum 27  Gewerbegebiet West

5  Kirche 13 Hermfelden Kindlmuhle Bauhof 28 Gewerbegebiet Urbanstrafie
6 Untere Stadt 14 Rettenbach Kindlmihle Bauhof 29  Mdihlen

7 VIB-Center 15  Berliner Strafle Industriestrafle 30 Grub

8  Lichtenburger Strafe 16 Schachten Gewerbegebiet Schwalbenfeld 31  Bahnhof
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ANLAGE 3.2: BINNENVERKEHR KFz/24 STUNDEN - ZELLE 9 , EICHENSTRASSE”
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 21.09.2021

Z

Zellenname

ONOOT A~ WN —

=

Stadtplatz

Obere Stadt
Seyboldsdorfer Strafe
Frontenhausener Straf3e
Kirche

Untere Stadt
VIB-Center
Lichtenburger Strafe

Nr. Zellenname

9 Eichenstrafe
10  Maria Hilf

11 Veldener Strafle
12 Arberstrafie

13 Herrnfelden

14 Rettenbach

15  Berliner Strafle
16  Schachten

Zellenname

Burger Feld

Rombach

Goben

Schulzentrum

Kindlmihle Bauhof
Kindlmihle Bauhof
IndustriestraBBe
Gewerbegebiet Schwalbenfeld
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Zellenname

Landshuter Strafle
Sportzentrum
Gewerbegebiet DréxImaier
Gewerbegebiet West
Gewerbegebiet Urbanstrafie
Mihlen

Grub

Bahnhof
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ANLAGE 4.1:  BINNENVERKEHR FAHRRAD/24 STUNDEN - ZELLE 14 , RETTENBACH”
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 21.09.2021

Z

Zellenname

Stadtplatz

Obere Stadt
Seyboldsdorfer Strafe
Frontenhausener Strafie
Kirche

Untere Stadt
VIB-Center
Lichtenburger Strafe

ONOOT A~ WN —

Nr.

Zellenname

10

12
13

15
16

Eichenstrafle
Maria Hilf
Veldener Strafle
Arberstrafie
Herrnfelden
Rettenbach
Berliner Strafle
Schachten

Nr. Zellenname

7 Burger Feld

8 Rombach

9 Goben

0 Schulzentrum

1 KindImUhle Bauhof

1 KindlmUhle Bauhof

22  IndustriestraBBe

23 Gewerbegebiet Schwalbenfeld

Zellenname

Landshuter Strafle
Sportzentrum
Gewerbegebiet DraxImaier
Gewerbegebiet West
Gewerbegebiet Urbanstrafie
Mihlen

Grub

Bahnhof
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ANLAGE 4.2: BINNENVERKEHR FAHRRAD/24 STUNDEN - ZELLE 18 ,RomBACH”
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 21.09.2021

Nr. Zellenname . Zellenname . Zellenname . Zellenname

1 Stadtplatz 9  Eichenstrafle 17 Burger Feld 24 Landshuter Strafe

2 Obere Stadt 10 Maria Hilf 18 Rombach 25 Sportzentrum

3 Seyboldsdorfer Strafie 11 Veldener Strafe 19  Goben 26  Gewerbegebiet DréxImaier
4 Frontenhausener Strafle 12 Arberstrafie 20 Schulzentrum 27  Gewerbegebiet West

5  Kirche 13 Herrnfelden 21 Kindlmghle Bauhof 28 Gewerbegebiet Urbanstrafie
6  Untere Stadt 14 Rettenbach 21 Kindlmthle Bauhof 29  Mdohlen

7 VIB-Center 15 Berliner Strafie 22  Industriestrafle 30 Grub

8  Lichtenburger Strafle 16 Schachten 23 Gewerbegebiet Schwalbenfeld 31  Bahnhof
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ANLAGE 4.3: BINNENVERKEHR FAHRRAD/24 STUNDEN - ZELLE 27 , GEWERBEGEBIET WEST”
Datengrundlage: Verkehrserhebungen vom 21.09.2021

Z

Zellenname

Stadtplatz

Obere Stadt
Seyboldsdorfer Strafe
Frontenhausener Strafie
Kirche

Untere Stadt
VIB-Center
Lichtenburger Strafe

ONOOT A~ WN —

Nr.

Zellenname

10

12
13

15
16

Eichenstrafle
Maria Hilf
Veldener Strafle
Arberstrafie
Herrnfelden
Rettenbach
Berliner Strafle
Schachten

Nr. Zellenname

7 Burger Feld

8 Rombach

9 Goben

0 Schulzentrum

1 KindImUhle Bauhof

1 KindlmUhle Bauhof

22  IndustriestraBBe

23 Gewerbegebiet Schwalbenfeld
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Zellenname

Landshuter Strafle
Sportzentrum
Gewerbegebiet DraxImaier
Gewerbegebiet West
Gewerbegebiet Urbanstrafie
Mihlen

Grub

Bahnhof
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ANLAGE 5: ZITATE DER VILSBIBURGER BEVOLKERUNG AUS DER HAUSHALTSBEFRAGUNG VOom 21.09.2021

Problemthemen flieRender
Verkehr

Hohe Verkehrsbelastung/
Stau/ Durchgangsverkehr

viii

,GroRerer Stau in der Landshuter Str. zwischen 16:30 + 17:30.“

»1raktoren mit schweren Anhangern fahren gewerblich (Biogasanlage) in Rombachstrale
nach VIB hinein. Durfen eigentlich nur direkt zur B299 fahren.”

»1agliche Staus zu den Stofl3zeiten (7:00-8:00 & 16:00-18:00) in Frontenhausener- &
Landshuter Stralle.*

»ZU viele Eltern bringen ihre Kinder zur Grundschule. Wir Anwohner kdnnen morgens kaum
auf die Stralle.”

»~Am schlimmsten ist die Situation an der Grundschule und am Pfarrplatz, da die Eltern ihre
Kinder bis vor das Schulhaus mit dem Pkw fahren!”

,Ortsumfahrung nicht durchgangig daher Landshuter Str./Obere Stadt zu Stol3zeiten ein
Nadeldhr.”

Lverkehr morgens, mittags, abends total Uiberlastet, da immer alle durch die Stadt missen.
Ortsumfahrung fehlt.”

»ZU Stolizeiten aus Achldorf raus auf BundesstralRe/Umgehungsstrale Rushhour durch
Vilsbiburg.*

.,Regelmaflige Staus mit relativ viel Zeitverlust zu StolRzeiten im Bereich der Stadtmitte (z.B.
Frontenhausener Str./Stadtplatz).”

,Die Herrnfelder Stralte entwickelte sich zu einer Hauptverkehrs-Ausfallstrale, obwohl
hauptsachlich Wohngebiet!*

,Fehlende Nordtangente zur Entlastung Frontenhausener Str. + Obere Stadt mit Anschluss
B388."

,otrale nach Lernbuch ist zu StoRzeiten (morgens, abends) zu stark frequentiert, obwohl als
Stralde fur Anlieger beschildert.”
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Gefahrlich

Knotenpunkte

Zu hohe Geschwindigkeit

Fehlende Ampel/
unglinstige Ampelschaltung

Lverkehrschaos morgens u. abends in der Seyboldsdorfer Str., Landshuter, Frontenhausener
Str., Obere Stadt.”

,verkehrsbelastung Seyboldsdorfer Str. und damit Larmbelastigung!!!®
»Auffahrt auf B299 von Achldorf und Veldener Str. Sehr gefahrlich.*
.Kreuzung Bergstralie/Veldener Str./Frauensattlinger Str./ Untere Stadt schlecht gelost.”

.Kreuzung Pfarrbrickenstr./Frauensattlinger Str. vollig Uberlastet. Extrem viel Verkehr zu
StoRzeiten.”

»ES wird viel zu schnell gefahren. An der Achlsdorfer Bushaltestelle rasen die Autos trotz ein-
+ ausparkender Kinder vorbei.”

»Es wird zu schnell gefahren. Es wird sich nicht an Geschwindigkeitsbeschrankungen
gehalten.”

~>eyboldsdorfer Str.: Es wird extrem schnell gefahren. Man kann nicht aus dem Grundstiick
fahren, da unubersichtlich.”

,Viele LKW's rasen an uns vorbei, mit dem Fahrrad viel zu gefahrlich.”

,Viel zu schnelles Fahren an der Thalhamer Str.; Tempo-30-Zone wird nicht beachtet sowie
rechts vor links Regelung.*

,Verkehrsberuhigung in der Frontenhausener Stral3e (Bauern mit 30t Gespann fahren dort 50
km/h).

+Ampelanlage Kolpinghaus — oftmals schaltet diese fehlerhaft - Unfallgefahr!*

,Uberpriifung Ampel am Kolpinghaus. Mehrfach als Linksabbieger festgestellt, dass kein
gruner Pfeil kam und die anderen schon fahren durften!®

,Der Stau auf der Frontenhausener Stralde durch die Ampelanlage zum Marktplatz. Kirzere
Ampelphasen auf der Hauptverkehrsader.®

»LAmpel beim Milano von Achldorf kommend -> teils aus - teils kurz geschaltet.”
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Disziplin
LKW-Belastung

Sonstiges

Vorschlage flieBRender Verkehr

Umgehung/
Verkehrsfiihrung bauen/
andern

»LAutos halten zu wenig am Zebrastreifen. Autos biegen bei griin zu schnell ab.”
.Der Lkw + Busverkehr auf der Landshuter Stra3e zwischen 15:00 und 17:30 ist extrem.*

,Vverbindungsstralle zwischen LA2 und Kreisel B299 fehlt. Anbindung Seyboldsdorf am Vib-
West.*

,ZU geringe Fahrbahnbreite. Strale Tannet <> Eck, bei Gegenverkehr Ausweichen auf
Bankett z.T. notwendig, wenn Bulldogs unterwegs, was hier oft der Fall ist.”

» 1 eilweise schlechte Stral3en: Landshuter Str., Frontenhausener Str.”

,vYom Stadtbad Richtung Achldorf: Einbiegung in die B299, Linksabbiegen zu StoRzeiten fast
unmaglich.*

,=Einbahnregelung am Stadtplatz vom Stadttor in Richtung Vils vermeidet wartende Autos am
Stadtplatz vor der Ampel am Stadttor. Sperrung des Stadttores zur Verringerung des Verkehrs
auf dem Stadtplatz. Verhinderung des Durchgangsverkehrs durch Sperrung des Stadtplatzes
auf halber H6he durch (schwere) Blumenkibel, die beispielsweise flir Veranstaltungen
entfernt werden kénnten.*

,JUmgehung Nord-Ost (vom Kreisel Uber Schachten) muss zeitnah realisiert werden.*

»Fur mich ware eine Ortsumgehung (Nord-Ost) von Vilsbiburg wichtig, damit man von
Seyboldsdorf aus nicht erst in die Stadt rein muss, sondern gleich ins Gewerbegebiet fahren
kann.®

.Realisierung Ortsumfahrung Nord (Kreisel B299-St2083)."
,Bauen der (Nord-) Ostumgehung Nahe Hippenstall zur Urbanstrale.”

~<Abbiegesituation an der Kreuzung Volksfestplatz/Frauensattlinger Str. Kreisverkehr an dieser
Stelle.”
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Verkehrsberuhigung/
Uberwachung

Sonstiges

,Einbahnstralie: Stadtplatz — Untere Stadt — Briickenstral’e — Obere Stadt.”

»,Nord-Ost Umfahrung ist dringend erforderlich! Bitte schnellst méglich bauen!*

~LAusfahrt bei Achldorf braucht Kreisverkehr, weil es oft ewig dauert bis man auf B299 kommt.*
,Ortsumfahrung vom Kreisverkehr - Hippenstall.®

,Die Stadt sollte sich ein Beispiel an Grof3stddten nehmen, in denen sogar 4-spurige Stral3en
auf Tempo 30 gedrosselt werden, wenn ein Kindergarten oder eine Schule in der Nahe sind.*

»Zentrum Stadtplatz sollte autofrei werden (vgl. Wochenmarkt).*

~Ware fur Verkehrsberuhigung am Stadtplatz — keine Parkplatze — keine Autos! Radfahrer
haben es schwer.*

»1empo 30 Zone vor Kreuzung + Zebrastreifen.”

.otadtplatz: Einbahnstralle oder Fuldggéangerzone (z.B. auch zeitlich begrenzt, nur in den
Sommermonaten). Gibt's auch so in anderen Stadten z.B. in Glinzburg.*

~Mehr Kontrolle bei der Ampel ehemals Brandl. Die Autos fahren bei Rot Gber die Ampel.*

»ZU kurzer Beschleunigungsstreifen am Kreisverkehr von Landshut kommend Richtung
Achldorf = erhdhte Unfallgefahr. Beschleunigungsstreifen um ca. 100m verlangern.*
.Bei ,StolRzeit” Vib Landshuter Str. Lippkurve von Herrenfeldstr. kommend. Schild ,Einfadeln

lassen®.

,Direkter Anschluss der Rombachstralie an die Seyboldsdorfer Strale hinter dem neuen
Kindergarten, bzw. hinter Baugebiet ,Burger Feld* (beginnend von Geisenhausen kommend
vor der Firma Wadle).”

-Ein weiterfihrender Anschluss zu Urbanstralle (Uber die Bahngleise) zur Landshuter Stralde

ware sehr sinnvoll und wirde das Verkehrsaufkommen ,entflechten®.
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Durch parkende Fahrzeuge

Zu wenige Parkplatze

Alles zugeparkt/
Dauerparker
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»Erhéhte Unfallgefahr durch unibersichtliche Parksituation am Stadtplatz.”

»LAuf dem Gehsteig re. Seite der Veldener Str. stadteinwarts parken Autos, gleich nach der
Tiefgarageneinfahrt > Kein Weg zur Fuldigangerampel, man muss auf der StralRe laufen.”

~Parken Untere Stadt: An den parkenden Autos kommt man meist mit dem Rollator oder
Kinderwagen nicht vorbei, muss auf die Stralde ausweichen.”

.Frontenhausener Str. Parkplatze vor Sickinger/Marien-Apotheke - sehr verengte Fahrbahn,
gefahrlich fir Radfahrer.”

,Parksituation in Seyboldsdorfer Strale - eine Fahrtrichtung standig blockiert.”

.Parksituation Untere Stadt: Autos parken komplett auf Gehweg oder Autos parken halbe
Einfahrt zu.”

,Parksituation Krankenhausstrale: Autos stehen auf Stral3e direkt angrenzend an Parkplatz
- sehr gefahrlich, wenn man von Bergstral’e kommt und um die Rechtskurve fahrt.*

.Mehr Parkplatze (wo parken, wenn Angestellte schon fast den ganzen Farberanger
vollmachen. Volksfestplatz? -> Am Farberanger Parkdeck machen (siehe Velden od. Réther
Park LA).

.Kirchstr. 12: Parkplatze sind viel zu kurz, die Autos stehen auf dem Gehweg und bekommen
dann noch Strafzettel, obwohl sie nichts daflirkdnnen. Im Allgemeinen ist es Katastrophe in
dieser Str. zu parken, wenn man zum Physio mochte.”

,Seyboldsdorfer Strale, stadteinwarts z.T. zugeparkt, schwierige Uberholméglichkeit — gegen
Feierabend katastrophal!”
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Vorschlage ruhender Verkehr

Parkverbote

Kostenloses Parken/
Anwohnerparken/
Dauerparker

Sonstiges

Lotadtplatz nicht als Parkplatz, sondern fir mehr Aufenthaltsqualitat nutzen.”
,Noch mehr Parkverbote! Besonders bei allen Grundstlickseinfahrten.”

LAufgrund der neuen Zweifachsporthalle beim Gymnasium habe ich die Beflirchtung, dass bei
Veranstaltungen in der neuen Sporthalle Hofeinfahrten bzw. Platze vor Garagen zugeparkt
werden. Das Parkchaos wird noch gro3er werden als eh schon vorhanden. Bau eines
(kostengtinstigen) Parkdecks bei/hinter der neuen Sporthalle > Platz ware da; Es gibt
durchaus kostengunstige Modelle; Finanzierung durch dir Stadt und der Burger (gunstige
Parkgeblhren); Lage bei der Sporthalle ware optimal, gute Infrastruktur zu anderen Orten;
Dadurch wirde die Parkproblematik auf einen Schlag gelost.”

,Dauerparker vertreiben durch Parkscheibenpflicht.*

,Parkbuchten am Stadtpark nicht senkrecht zur Fahrtrichtung, sondern schrag, damit weniger
Unfallgefahr beim Ausparken.*

.Parkplatze an der Frontenhausener Stralle auf Hohe Sickinger/Apotheke erhalten.”
.Parkplatze im Stadtplatz wieder schrag anlegen, permanente Unfallgefahr.”

»Aufgrund der Anordnung des Pflasters am Stadtplatz parken alle PKW gerade. Es sollten wie
frher wieder schrag geparkt werden, da der Platz auf der Stral3e enger wurde und es immer
zu gefahrlichen Situationen kommt, da beim Ausparken die fremde Fahrbahn benutzt wird.*

.Parken am Stadtplatz ist eine Katastrophe. Es ware viel besser, wenn die Parkbuchten
schrag waren. Parkbuchten schrag markieren in Fahrtrichtung ware flir mich logischer und
jeder hatte Platz zum Ausparken. Es ist sehr schlimm. Aus diesem Grund meide ich den
Stadtplatz so gut es geht. Auch meine Freunde sind der Meinung.®
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»An gefahrlichen Stellen gibt es keinen Fahrradstreifen.”
.,Radstreifen héren da auf, wo es fur den Radfahrer gefahrlich wird (z.B. bei Querungshilfen).*
.Radwege unzureichend, z.B. ,Ende im Nichts* in Frontenhausener Str., Hohe Sportgeschaft.”

»ZU wenige und zu schlecht ausgebautes Rad- und FuRwegnetz, zu wenig Querungshilfen,
Radfahrer + FulRganger gelten als Verkehrsteilnehmer 2. Klasse.*

,Das Radwegnetz ist innerorts ein Witz! Wenn ich plnktlich + sauber ankommen soll
(Dienst/Termine) ist der PKW hier alternativlios!®

»~Wenn ich mit dem Rad zur Schule fahren darf, will ich einen sicheren Radweg fahren.*
,ZU wenig Fahrradwege - mit Kindern keine Sicherheit gegeben.*

,Fehlender Radweg von Binabiburg - Frauensattling - Vilsbiburg.”

,Viel zu wenig Fahrradwege durch die Stadt, nach Schachten etc.”

,Kein Radweg zwischen Frauensattling u. Binabiburg.*

,Beim Abbiegen mit dem Fahrrad von der Landshuter Stral3e in die Bahnhofstral3e wird man
trotz Handzeichen immer wieder Gberholt.*

,Kein Anhalten der Autofahrer an Zebrastreifen selbst, wenn man bereits auf dem
Zebrastreifen ist.”

»Als Schuler zur Stof3zeit 8:30-9:00 mit dem Fahrrad zur Schule ist eine Herausforderung.
Autofahrer sind sehr riicksichtslos. Unsere Kinder fahren mit dem Rad zur Schule. Es wirkt
allerdings so, als ware es nicht erwlinscht.”

JInnerorts ist Fahrradfahren mit den ,,Schutzstreifen“ eher noch unsicherer, da trotz
Gegenverkehr tberholt wird.*
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~Wenig Ricksichtnahme an Zebrastreifen.”
.Zebrastreifen werden nicht wahrgenommen.®

,lch fuhle mich mit dem Fahrrad in der Stadt nicht sicher. Die roten Streifen andern daran
nichts, da die Fahrbahnen zu eng sind und von den meisten Autofahrern nicht beachtet
werden (kénnen).*

,Dass so viele Radfahrer auf den Gehsteigen fahren, besonders am Stadtplatz. Sehr
gefahrlich!!*

,Pfrindestralle Kreuzung Rettenbachstralle sehr sehr schlecht asphaltiert, fir Fahrradfahrer
unmoglich.*

,Radweg Frontenhausener Str. im Bereich Lipp/Penny ist fir Radfahrer oft nicht nutzbar, weil
die Stral3e zu schmal ist und der Radstreifen deshalb von Autos befahren wird.”

,Die rot gekennzeichneten Radwege Obere Stadt — Frontenhausener Str. bis Einmindung
Pfarrbriickenweg ist fir Radfahrer zu gefahrlich. Vorher ist man als Auto-, Lkw-, Busfahrer
hinterher gefahren, weil man die 1,5m Mindestabstand bei Giberholen (nicht) kaum einhalten
konnte. Jetzt ist es so, dass man durch diese Kennzeichnung des Radweges eine
Orientierung hat und der Mindestabstand wird dadurch nicht mehr eingehalten.”

»ochutz von Radfahrern in den 30 km/h Zonen (Schneiden und zu geringer Abstand beim
Uberholen.*

Lotralkeniberquerung beim Seyboldsdorfer Pfarrhof, auRerst gefahrlich! Gerade fir
Schulanfanger!!

,Es ist leider immer noch sehr gefahrlich sich in Vilsbiburg mit dem Fahrrad zu bewegen.
Weder die ausgewiesenen Geh-Radwege, noch die Fahrradstreifen bringen Sicherheit.
Besonders die rot markierten Radstreifen werden von den Autofahrern missachtet, besonders
von den Kieslastern. Handzeichen zum Linksabbiegen werden oft nicht beachtet. Auch die
Zebrastreifen sind sehr gefahrlich. Werden oft nicht riiber gelassen.”

222 xv



STADT LANDEVEHKEHR

Stadt Vilsbiburg -
Haushaltsbefragung

F+R Wege sanieren/
Beleuchtung/
Beschilderung

Sonstiges

Vorschlage FuR-/ Radverkehr

Radweg/
FuBweg bauen/
sanieren

XVi

,Kopfsteinpflaster zur Verkehrsberuhigung (Pkw) véllig ungeeignet fur Radfahrer
(insbesondere bei Nasse) gefahrlich rutschig.”

.Parkplatz-Farberanger — extrem stérend sind die Entwasserungsmulden aus Granitkopfstein,
sehr schlecht durchfahrbar mit Fahrrad, E-Roller, KFZ, Rollstiihlen, etc. Rinnen sind zu tief!!!*

.Kopfsteinpflaster: Durch die Witterung (Regen) sind die Rillen teilweise so fest
ausgeschwemmt, dass es fur Radfahrer gefahrlich wird (Fahrradreifen bleiben hangen ->
Sturzgefahr).”

,Unsere Radwege im Stadtgebiet (rot) verengen alle Stral3en, sorgen fur gefahrliche
Situationen.”

~Ampelschaltung bei Kolpinghaus Uber Pfarrbriickenweg zu kurz griin (z.B. zu kurz fir
Senioren, Mutter mit Kinderwagen.*

.Roter Fahrradstreifen bringt mehr Gefahr z.B. beim rechts Abbiegen in das Stadttor.”

»LAnbindung der Baugebiete Seyboldsdorf und Burger Feld an Realschule und Gymnasium
durch Radweg entlang Gobener Stralde, Schachtenstralle.*

.innerdrtliche FuRwege fehlen z.T. Betrifft Uberwiegend die Anbindung der Siedlungsgebiete.*

.Kopfsteinpflaster zur Verkehrsberuhigung (Pkw) véllig ungeeignet fir Radfahrer
(insbesondere bei Nasse) gefahrlich rutschig.”

,Radweg entlang des Bahngleises zur Innenstadt.”

,verbesserung Radwege im Stadtbereich und Umland. Radfahrer sehr oft auf den
Gehwegen.*

»Richtige Radwege waren sinnvoll. Spur auf der Stral3e ist gefahrlich u. behindert den
Verkehr. Ich fahre trotzdem auf dem Gehweg, damit ich den Verkehr nicht hindere.*

223



Stadt Vilsbiburg -
Haushaltsbefragung

STADT LAND}VERKEHR

Mehr Sicherheit/
Ricksicht

.Bessere FulBwege am P Farberanger, sind viele Menschen auf der Fahrbahn.”
,Eine Seite des Burgersteigs zum Radweg umfunktionieren (z.B. bei Briicken).”

,Die Radwege in der Frontenhausener Str. und Pfarrbriickenweg sind viel zu gefahrlich. Sie
sollten auf dem Burgersteig integriert sein.”

,ourchgangiges Radnetz und Parkplatze daflr weg.”

.Fahrradwege ausbauen. Fur Kinder sind die Fahrradstral3enstreifen gefahrlich. Ein
FuRganger & ein Radweg.”

.Parkende Autos an Rombachstralle Héhe Hausnummer 8 bis 14. Autos fahren auf
gegenuberliegender Seite auf dem Gehweg bei Gegenverkehr - auf dem Gehweg
Begrenzungspfosten anbringen zur Sicherheit der FulRganger!*

,Die Landshuter Str. ist vor allem in den Ublichen Stof3zeiten sehr stark befahren. Die
Burgersteige sind auf den beiden Seiten ziemlich schmal (max. 2m) und zuséatzlich von
Grinpflanzen eingeengt. Es ist beangstigend, wenn schwere Sattelziige oder grof3e Lkw mit
hoher Geschwindigkeit in knapp einem Meter Abstand an einem vorbei donnern. Wir als
Erwachsene flhlen uns als FuRganger an dieser Stral3e schon sehr unwohl. Jiingeren
Kindern ohne Begleitung ist diese Stralle in den StoRRzeiten gar nicht zuzumuten.”

LJAutos benutzen zu viel die Radstreifen.”

,verbot fur Durchfahrt grol3er Traktoren in der oberen Stadt + Frontenhausener Stral3e.
Wegen der Breite der Traktoren kein Platz am Radfahrstreifen. Gefahrlich fir Radfahrer.”

.Fehlende Radwege/Fehlende Abtrennung zur Stral3e. Barrieren zwischen Radweg u. Stral3e;
z.B. an Seyboldsdorfer Stralle — AulRerorts.”

,Zu wenig Rucksicht auf Fuldiganger/Schulkinder auf dem Weg zur Bushaltestelle; Autos
fahren auf der Thalhamer Str. (Hohe Haus Nr. 2) Gber den Gehweg. Abtrennung des
Gehweges von der Stral3e durch z.B. Absperrpfosten mit Kette oder durch Leitplanke zum
Schutz aller Schulkinder, die zur Bushaltestelle gehen.”
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.Fahrradfahren in der Stadt sollte sicherer werden (Abstand + Geschwindigkeit).*

.Beim Fulwegwechsel in der Frauensattlinger Str. auf Hohe Nr. 47a gehort eine Barriere
installiert. Besonders wenn morgens und mittags die Schulkinder unterwegs sind.”

,Kinder im Grundschulalter kénnen auf dem Weg in die VIB Grundschule die Landshuter Str.
ab dem Bahnubergang (zwischen Nr. 31 und 55) in den Morgen- und Abendstunden nicht
sicher tiberqueren. Einzig auf Hohe Nr. 11 befindet sich ein sicherer Ubergang mit
FuRgangerampel. Auf dem Weg in die VIB-Schulen ist dies jedoch ein Umweg. Gern wirden
wir die Nutzung des Fahrrades fur den Schulbesuch zulassen, jedoch ist das Befahren der
Landshuter Str. mit dem Fahrrad in den StoRRzeiten lebensgefahrlich — und dies ist keine
Untertreibung.”

,Gobener/Pfriindestr. Ampel fir sicheren Ubergang der Schulkinder. Zeitschaltung 7:00-
16:00."

.BruckenstralRe ist fur Schulkinder sehr gefahrlich, da dort oft zu schnell gefahren wird.
Zebrastreifen oder eine Ampel, wie bei der ARAL Tankstelle.*

~Fulganger Ampel bei Weg vom Ludwig-Thoma-Ring zum Baugebiet Burgerfeld, da dort viele
Kinder wohnen, die bald zur Schule gehen.”

,Um den Fahrradverkehr zu fordern, konnte die Stadt auch Werbeaktionen durchfiihren: ,Mit
dem Rad zur Arbeit*; ,Mit dem Rad der Schule®; etc.”

.Kein befestigter Weg von oberer Frauensattlinger Str. zur Lichtenburger Stralde (Abktrzung)
— Schulweg.”

»Hecken wachsten sehr haufig weit in den Gehsteig (Thujen vor allem). Fir Rollstuhlfahrer
unmoglich.”

Lotadtplatz FuRgangerzone. Echten Radweg durch die Stadt.”
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Problemthemen OPNV

Takt/
Tarife

Verbindungen

Sonstiges

LJAnrufsammeltaxi nur zur vollen Stunde; schlechte bis gar keine Busverbindung; Bahn nur 1x
pro Stunde.®

,Fehlende attraktive 6ffentliche Verkehrsmittel, zu geringe Taktung, Bus und Bahn nach z.B.
Landshut zu teuer > Auto glnstiger und flexibler.®

Lverkehrssituation an der Realschule — leider fahren die Busse oft sehr spat. Wartezeit 1
1/2h.“

~Busticket viel zu teuer!!! Zusatzlich schlechte Verbindung, zu spat.*

~oehr schlechte und schlecht ausgewiesene Anbindung der Busverbindungen nach Landshut
(z.B. Facharzte, Krankenhaus). Keine 6ffentlichen Verkehrsmittel zwischen Ortsteilen und
Zentrum.®

.Kein Schulbus von Grub aus, mit Auto zur Schule ist chaotisch: zu viel Verkehr, wenig
Parkmaoglichkeit an der Schule.”

»+Zuganbindung sehr schlecht - zur Arbeit nach Regensburg 2h, mit Auto 1h.*

,Die Bushaltestelle Seybd./Spielplatz ist gefahrlich: Schiler warten direkt (keine Einbuchtung)
an der Stral’e, wo Autos mit hoher Geschwindigkeit vorbeifahren. Hier ware eine Haltebucht
sinnvoll.”

,Dass das Sammeltaxi nach Info vom Landratsamt kein richtiges Sammeltaxi ist. Es musste
von einer festen Haltestelle zu einer anderen festen Haltestelle fahren. Schwerbehinderte
koénnen nicht gegen Zahlung einer einmaligen Gebuhr die Freifahrten nutzen. Die Umstellung
auf feste Haltestellen wurde laut Landratsamt als ein Sammeltaxi anerkannt und kénnten
Schwerbehinderte auch nutzen.”

,Montag, Dienstag und Mittwoch geht kein Schulbus 15:40 fir Nachmittagsunterricht, sondern
15:21 Uhr. Unterricht endet 15:30!!! Ein genereller Nahverkehr ist nicht vorhanden. Ich muss
meine Kinder immer fahren!!!*
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Sonstiges
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~Wenn Autos weniger werden sollen, mussen zeitnah Busse fahren. Und nicht nur 1 Bus.”

,Offentlicher Nahverkehr fiir Arbeit am Gericht nicht ausreichend vorhanden, PKW leider
unverzichtbar.”

,Einfuhrung eines stadtischen Stadtbussystems mit Haltestellen in den Ortsteilen und an
wichtigen Punkten in der Stadt (Stadtplatz, Bahnhof, Einkaufszentren, Schwimmbad,
Siedlungsgebiete in der Stadt). Einbeziehung der Schilerbeférderung, um Bring-Hol-Verkehr
zu reduzieren. Abstimmung mit Bahn-Fahrplanen. Busse kénnten zukinftig auch als Elektro-
oder Wasserstoffbusse ausgefihrt werden.”

,Mehr Schulbusse flir Schulkinder auch innerhalb der Stadt.”

.Mehr Kleinbusse flr Fahrten in umliegende Orte oder Ruftaxis mit mdglichst bezahlbarem
Entgelt.”

.Mehr offentliche Verkehrsmittel mit Angeboten auch flr Pendler. Unternehmen mit
einbinden.*

,Bitte Busse fur Kinder, die auch unter 2km Radius sind. Die Gefahren mit den vielen Autos
und Kindern ist zu grof3!*

,Fur Schulkinder sollte es generell Busse geben! Es wiirden weniger Autos fahren und ware
fur Eltern leichter. Noch dazu fur Kinder sicherer!®

~Schulbus auch Kurzstrecken, da sicherer ab Schachtenstr.”

,Kleiner Pendelbus zwischen verschiedenen Ortsteilen, keine Stadtdurchfahrt mehr zulassen.*
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ANLAGE 6.1:

NUTZUNGSANDERUNG DER EINZELNEN VERKEHRSMITTEL - FAHRTENZWECK ARBEIT, SCHULE WAHREND DER CORONA-KRISE

Datengrundlage: Corona-Zusatzfragebogen vom 21.09.2021

Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréndert? Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréndert?
Fahrtenzweck: Arbeit, Schule Fahrtenzweck: Arbeit, Schule
Verkehrsmittel: zu FuBl Verkehrsmittel: Pkw
(N = 347) (N = 289)
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ANLAGE 6.2: NUTZUNGSANDERUNG DER EINZELNEN VERKEHRSMITTEL - FAHRTENZWECK EINKAUF, PRIVATE ERLEDIGUNGEN WAHREND DER CORONA-KRISE
Datengrundlage: Corona-Zusatzfragebogen vom 21.09.2021

Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréndert? Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréndert?
Fahrtenzweck: Einkauf, private Erledigungen Fahrtenzweck: Einkauf, private Erledigungen
Verkehrsmittel: zu FuBl Verkehrsmittel: Pkw
(N = 203) (N =317)
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ANLAGE 6.3: NUTZUNGSANDERUNG DER EINZELNEN VERKEHRSMITTEL - FAHRTENZWECK FREIZEIT WAHREND DER CORONA-KRISE
Datengrundlage: Corona-Zusatzfragebogen vom 21.09.2021

Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréndert? Wie hat sich die Nutzung der einzelnen Verkehrsmittel veréndert?
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ANLAGE 7: ZITATE DER VILSBIBURGER BEVOLKERUNG AUS DEM CORONA-ZUSATZFRAGEBOGEN VoM 21.09.2021

Positive Folgerungen

Fahrten Bewusster gestalten

Weniger Verkehr

Weniger Pkw-Nutzung

XXIV

,Uberlegtere Einkaufe tétigen, d.h. nicht wegen einer Semmel mit einem Auto fahren.”

JStrukturiertere Einkaufsfahrten, weniger Shoppingtouren, beide Kinder sind im Besitz einer
Bahncard um fir weitere Strecken das giinstigere Angebot zu nutzen.”

+Weniger Fahrten zum Einkauf durch bewusste Planung, noch mehr Nutzung des Fahrrads, mehr
Spaziergdnge.”

,Einmal wéchentlich den GroBBeinkauf erledigen, mehr zu Fu3 gehen, wenn méglich.”

»Nutzung der Verkehrsmittel unter Beriicksichtigung 6kologischer Aspekte. Bindelung von
Erledigungen zur Vermeidung unnétiger Fahrten.”

,Uberlegtere und bewusstere Fahrten mit Pkw zwecks Einkaufs/Freizeit. GréBeres Bewusstsein fur
Natur, sportliche Betétigung in Gemeindebereichen (Walken und Rad), generell mehr
Wandertouren.”

,Der Verkehr war angenehmer, weniger Kraftstoffkosten, mehr Bewegung zu FuB.”

,Fahrradfahren mit Kindern, besonders in der Pandemie gut méglich gewesen, da Verkehr
ruhiger/sicherer war.”

,Stressfrei zur Arbeit.”
,Allgemein war weniger Verkehr und dadurch ruhiger, keine Fahrten zur Arbeit nétig.”

»Weniger Verkehr in der Stadt Vib. und auf der B299.“

slch kann dienstlich mehr auf den Pkw verzichten, da viele Termine Uber Teams durchgefihrt
werden.”

+Weniger Pkw = mehr Fahrrad (E-Bike).”

,Durch die Corona Krise und dadurch endlich Home Office spare ich mir 10mal im Monat 3
Stunden Fahrzeit in die Arbeit.”
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Mehr Rad fahren/
zu FuB gehen

,Durch Homeoffice fahre ich deutlich weniger mit dem Auto.”

,Bahn statt Pkw, keine Flige, Fahrrad fir Kurzstrecken.”

+Weniger Pkw Fahrten, mehr Fahrrad-Fahrten.”

,Einfach weniger mit dem Auto unterwegs sein. Mehr mit dem Fahrrad fahren.”

,Weniger unterwegs sein, Hektik etwas runterfahren.”

,Hatte mehr Zeit darum mehr Wege mit dem Rad erledigt. Mehr mit der Bahn zur Arbeit gefahren.”
,Fahren mehr mit dem Rad.”

,Wenn moéglich mit Fahrrad zur Arbeit fahren.”

,Dass man mit dem Fahrrad fast alles erledigen kann, wenn das Wetter dies zulésst. ”

,Freizeit mehr zu FuBB und mit Fahrrad in ndherer Umgebung.”

,Durch Homeschooling wiirde sich mein Mobilitétsverhalten fast ausschlieflich auf ,zu Fuf3”
begrenzen.”

,Samstag alle Einkéufe zu FuB3 erledigen.”

,Wir drei legen alle sehr Strecken zu FuB3 oder mit dem Fahrrad zuriick. Der ,Alltag” ist generell
ruhiger und daher missen wir viele Dinge nicht noch schnell mit dem Auto erledigen, kénnen die
Zeit eben zu Full oder mit dem Rad nutzen.”

+Mehr Strecken mit Rad sofern verkehrstechnisch méglich! Z.B. Vilstal Radlweg endet irgendwann in
Gerzen, VIB 2 Lichtenhag 50% Straf3e ohne Radweg.”

»Man kann viel mehr mit dem Fahrrad erledigen, wenn man sich erst einmal dazu Gberwunden hat
und es zur Normalitéat wird.”

,Fahrrad und Lastenfahrrad als bevorzugtes Verkehrsmittel innerhalb der Stadt und nédhere
Umgebung.”
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Mehr Bewegung/
Steigerung der Fitness

Fahrzeug Neuanschaffung

Sonstiges

Negative Folgerungen

XXVi

,Weniger Kosten (Sprit), Férderung der Gesundheit (Rad, Spazieren).”

,Umstieg auf E-Pkw.”
,Ersten Pkw verkauft, stattdessen ein kleines Lastendreirad Akkubetrieben gekauft.”

,Ein Zweitauto ist im Sommer abgeschafft worden. Dafir wurde ein E-Bike angeschafft. Aber ein E-
Auto ist in Planung um auch Im Winter mobil sein zu kénnen.”

»Wir wohnen in Seyboldsdorf, es gibt keinen Bus, mit Fahrrad ist es zu weit, vielleicht ein E-Bike in
Zukunft.”

Jlch kann zum 25km entfernten Arbeitsplatz keine éffentlichen Verkehrsmittel benutzen, da ich dafir
hin und zurick 4 Std. unterwegs ware.”

,Fragen sind fir uns eher unzutreffend. Mein Mann hat Firmenauto und féhrt im Auflendienst. Mein
Arbeitsweg wird wetterabhdngig gemacht, da in ViB (entw. Rad, zu Fufl oder Auto). Wir gingen vor
der Pandemie viel Tanzen (Burghausen, SR usw.) oder Essen in ViB oder LA, da braucht man das
Auto. Und das werden wir auch weiterhin so machen.”

,Hoffnung auf Autbau von OPNV und Radwegen.”

,Kann aus gesundheitlichen Grinden nicht so weit zu FuBB gehen, auf dem Fahrrad fihle ich mich
unsicher wegen des starken StraBenverkehrs.”

,Wenn man abseits wohnt ist das Auto unabdingbar, daher gibt es keine Anderung der Mobilitét for
uns aufler, dass man privat weniger unterwegs war aufgrund des Lockdowns.”

,Offentliche Verkehrsmittel in Seyboldsdorf sind praktisch nicht vorhanden. Vor allem fur éltere
Mitbirger zum Teil auch ohne Fihrerschein und schlecht zu Fuf3 gibt es keine Méglichkeiten sich
selber zu versorgen!”
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e lch nutze zu 90% nun den Pkw.”
e ,Wie soll man Busse benutzen, wenn es in ViB kein Nahverkehrssystem gibte”
e ,Das eigene Auto ist das einzige sinnvolle Fortbewegungsmittel.”

e ,Angewiesen auf Pkw wegen fehlender Infrastruktur im Wohnort. Keine éffentlichen Verkehrsmittel
vorhanden.”

e Keine éffentlichen Verkehrsmittel zur Verfigung.”
e ,Die Ortsteile werden nicht bis gar nicht mit éffentlichen Verkehrsmitteln versorgt.”

e ,Unser Kind hat schon immer vermieden mit dem Schulbus zu fahren, da dieser hoffnungslos
Uberfullt ist und an der Schule erst wenige Minuten vor Schulbeginn ankommt.”

e ,Das Auto ist fir uns unerldsslich.”

e, Arbeitsplatz und Freizeitaktivitdten sind mit éffentlichen Verkehrsmitteln nicht oder nur mit enormem
Zeitaufwand erreichbar.”

e ,Die offentlichen Verkehrsmittel sind Mangelware in Vilsbiburg. Wirde gerne mit der Bahn zur Arbeit
fahren aber leider habe ich fixe Arbeitszeiten.”
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1. Aufgabe

Die Stadt Vilsbiburg &Rt seit Jahrzehnten die verkehrliche Entwicklung in der Stadt
Uberprufen mit dem Ziel, die Durchgangsverkehre durch das Stadtgebiet durch Um-
fahrungen zu vermindern und die Belastung des Stadtplatzes deutlich zu verringern.
Nachdem mit der Westumfahrung, die als KreisstraRe LA 13neu im Jahr 2000 fertig-
gestellt und inzwischen zur B 299 aufgestuft wurde, versucht die Stadt Vilsbiburg die
Planung fur eine Nordumfahrung voranzubringen, fur deren verkehrliche Wirkung
bereits 2008 eine Verkehrsuntersuchung vom Gutachter vorgelegt wurde. AulRerdem
mdchte die Stadt die verkehrlichen Auswirkungen der Ansiedelung eines ALDI-Le-
bensmitteldiscounters im Stadtzentrum am Pfarrbriickenweg tberprifen lassen.

Die Untersuchung erfolgt durch die Gutachtergemeinschaft PSLV und Prof. Kurzak,
die Verkehrserhebungen im September 2020 wurden vom Erhebungsbiro Schuh &
Co., Germering, durchgefuhrt, zusatzlich wurden die Zahlergebnisse der Innenstadt
vom Juni 2019 des Buros INGEVOST verwendet.

2. Verkehrsbelastung und Verkehrsentwicklung

2.1 Wirkung der Westumfahrung

Am Dienstag, den 29. September 2020 erfolgte eine 24-Stunden-Video-Verkehrser-
fassung aller Knotenpunkte der Westumfahrung. Die Auswertung in Form von Knoten-
strombelastungen fir den gesamten Stralenzug ist aus den Anlagen la-d zu erse-
hen:

Anlage 1a: Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.

Anlage 1b: Schwerverkehr in Kfz/24 Std.

Anlage 1c: Morgenspitze 7.00 — 8.00 Uhr in Kfz/Std.
Anlage 1d: Abendspitze 16.30 — 17.30 Uhr in Kfz/Std.

Die werktaglichen Gesamtbelastungen sind in Plan 1 dargestellt, der Plan 2 zeigt die

Veranderungen im Vergleich zur Zahlung 2001, als die neu gebaute Westumfahrung
gezahlt worden ist.
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Die B 299 hat im Nordwesten von Vilsbiburg eine werktagliche Belastung von 16.600
Kfz/Tag (= 24 Stunden), im Jahr 2001 waren es 12.800 Kfz/Tag, das entspricht einer
Zunahme um 30 %. Die Westumfahrung beginnt am 4-armigen Kreisverkehr mit By-
pald mit einer Belastung von 11.500 Kfz/Tag. Im Juli 2001 waren erst 6.200 Kfz/Tag,
so dal’ sich eine Zunahme um 5.300 Kfz/Tag eingestellt hat. Vom Kreisverkehr fuhrt
die mit 10.700 Kfz/Tag belastete Landshuter Stral3e nach Vilsbiburg hinein, 2001 war
sie mit 8.800 Kfz/Tag belastet, so dal3 sich in den fast 20 Jahren nur eine Zunahme
um 1.900 Kfz/Tag bzw. rd. 20 % ergeben hat. Auf der Westumfahrung liegt der Zu-
wachs bei 85 %.

Im Jahr 2001 gab es an der Westumfahrung noch nicht die Anbindung Maybachstra-
e, die jetzt mit 2.200 Kfz/Tag belastet ist. Daflr ist an der teilplanfreien Anbindung
der LA 13, Herrnfeldener Stral3e die Belastung der Rampe um 1.300 Kfz/Tag auf 1.700
Kfz/Tag zuriickgegangen. Zwischen MaybachstraRe und Herrnfeldener Stral3e ist die
Westumfahrung jetzt mit 12.500 Kfz/Tag belastet, bis zur Einmindung Veldener Stra-
Be sind es jetzt 13.300 Kfz/Tag. Die Veldener StraRe weist nur einen leichten Ver-
kehrszuwachs um 600 Kfz/Tag von 4.600 auf 5.200 Kfz/Tag auf.

Sudlich der Veldener Stral3e ist die B 299, Westumfahrung Vilsbiburg jetzt werktags
mit 14.800 bis 15.000 Kfz/Tag belastet, das sind gut 40 % mehr als 2001. An der ho-
henfreien Anbindung der Westumfahrung an die B 388 verteilt sich die Zusatzbela-
stung. Auffallend ist die starke Verkehrszunahme um +2.400 Kfz/Tag auf der GVS
nach Bonbruck, deren Belastung im Jahr 2001 bei nur 800 Kfz/Tag lag. Jetzt wurden
hier 3.200 Kfz/Tag per Videoaufnahme gezahlt. Die Belastung der B 388 sudlich Vils-
biburg ist 2020 nicht erfal3t worden, aber aufgrund der Monitoring-Ergebnisse 2019
liegt die werktagliche Belastung bei ca. 9.000 Kfz/Tag, was einem Zuwachs seit
2001 um 3.100 Kfz/Tag entspricht. Nach der Trennung von der B 388 weist die B 299
im Sudosten von Vilsbiburg eine werktagliche Belastung von ca. 9.500 Kfz/Tag auf.

Die hohe verkehrliche Wirkung der Westumfahrung von Vilsbiburg zeigt der Plan 2
mit aller Deutlichkeit. In den letzten knapp 20 Jahren wird der auf der B 299 stark
angewachsene Durchgangsverkehr mit der Westumfahrung erfolgreich um die Stadt
herumgeleitet. Die in die Stadt fihrende Landshuter Stra3e weist nur noch relativ
geringe Verkehrszunahmen auf und die im Sidosten aus der Stadt herausfihrende
Bergstral3e ist um rd. 20 % geringer belastet als im Jahr 2001.
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Es war eine richtige Entscheidung der Verantwortlichen von damals, die kleine Lo-
sung Westumfahrung Vilsbiburg der grol3en Losung B 15neu vorzuziehen und kurz-
fristig zu realisieren. Sie wird in einem Jahrzehnt, wenn die Ostumfahrung von Lands-
hut im Zuge der B 15neu gebaut sein kénnte, weiterhin die erforderliche Entlastungs-
funktion fur Vilsbiburg tbernehmen, wenn in absehbarer Zeit der Kreisverkehr auf der
B 299 im Nordwesten von Vilsbiburg durch eine Direktfihrung der B 299 in beiden
Fahrtrichtungen erganzt wird. Jetzt ist nur ein freies Rechtsabbiegen Gber den Bypald
von der B 299 Nord zur Westumfahrung gegeben.

2.2 Verkehrsentwicklung im Stadtgebiet

Im Juni 2019 waren durch das Biro INGEVOST die Knotenpunktsbelastungen in der
Innenstadt mit den beiden Briicken uber die Vils gezahlt worden. Die Ergebnisse sind
in den Anlagen 2a-c fur den Gesamtverkehr und die Spitzenstunden dargestellt. Die
Querschnittsbelastungen sind in Plan 1 den von und 2004 gezé&hlten Werten gegen-
ubergestellt, die Unterschiede von 2019 zu 2004 sind in Plan 2 gut sichtbar (griin =
Entlastung, rot = Mehrbelastung).

Nordlich der Vils trifft die Landshuter Straf3e mit 11.900 Kfz/Tag auf die mit 4.000
Kfz/Tag belastete Herrnfeldener Straf3e. Die Landshuter Straf3e ist um 9 % bzw. 1.000
Kfz/Tag starker belastet als 2004, die Herrnfeldener Stral3e ist um 300 Kfz/Tag star-
ker belastet. Beide StraRen zusammen ergeben in der Oberen Stadt eine Belastung
von 13.500 Kfz/Tag, das sind 6 % bzw. 800 Kfz/Tag mehr als im Jahr 2004 mit 12.700
Kfz/Tag.

In die Obere Stadt mundet der Stadtplatz. Am Stadtplatz konnte einerseits durch die
Westumfahrung, andererseits durch verkehrsberuhigende Maflinahmen mit entspre-
chenden Signalschaltungen eine wesentliche Verkehrsabnahme erreicht werden. Im
Vergleich zur Zahlung 2004 hat die Belastung um 30 % von 8.100 auf 5.600 Kfz/Tag
abgenommen. Auch in der Unteren Stadt ist die Belastung um fast 25 % von 6.700
auf 5.200 Kfz/Tag zurtickgegangen. Andererseits hat die Belastung der 2. Vilsbriicke,
der Pfarrbrickenweg um 25 % bzw. um bis zu 2.200 Kfz/Tag auf jetzt 11.100 Kfz/Tag
zugenommen. Im Jahr 2004 waren es hier ,nur® 8.900 Kfz/Tag. In Plan 2 ist diese
Umlagerung deutlich erkennbar.
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Zwischen diesen beiden Vilsquerungen hat nérdlich der Vils die Belastung der Fron-
tenhausener StralRe um bis zu 15 % bzw. 1.700 Kfz/Tag auf bis zu 13.200 Kfz/Tag
zugenommen. Ostlich des Pfarrbriickenweges ist die Belastung der Frontenhausener
Stral3e um 14 % bzw. 1.700 Kfz/Tag von 12.100 auf 13.800 Kfz/Tag angewachsen,
obwohl am éstlichen Stadtrand wegen SchlieBung des 2004 vorhandenen ALDI-
Marktes die Belastung der St 2083 um 1.700 Kfz/Tag von 7.700 Kfz/Tag im Jahr
2004 auf jetzt 6.000 Kfz/Tag abgenommen hat. Deshalb ist auch die Belastung der
Gobener Stral3e leicht um 300 Kfz/Tag von 4.200 auf 3.900 Kfz/Tag zuriickgegan-
gen.

Sudlich der Vils hat die Belastung der Frauensattlinger Stral3e seit 2004 um 900 bis
1.100 Kfz/Tag auf bis zu 7.700 Kfz/Tag zugenommen (+16 %). Stark zugenommen
hat die Belastung der Veldener Stral3e um 35 % bzw. 1.700 Kfz/Tag auf jetzt 6.300
Kfz/Tag westlich der Bergstral3e, deren Belastung um fast 20 % bzw. 1.100 Kfz/Tag
von 6.300 auf 5.200 Kfz/Tag aufgrund der Verkehrsriickgangs am Stadtplatz und Ver-
lagerung von verbliebenen Durchgangsverkehren auf die Westumfahrung abgenom-
men hat.

2.3 Durchgangsverkehr durch Vilsbiburg
St 2083, Frontenhausener Stral3e

Nach der Entlastung von Vilsbiburg vom Durchgangsverkehr der B 299 durch die
Westumfahrung stellt sich die Frage, wieviel Durchgangsverkehr die St 2083, Fron-
tenhausener StralR3e aufweist. Dazu erfolgte am Dienstag, den 29. September 2020
eine Verkehrsbefragung nach Herkunft und Ziel der Fahrt am 6stlichen Stadtrand in
Richtung stadteinwarts. Die 8-stiindige Befragung wurde auf den 24-Stunden-Ver-
kehr hochgerechnet, das Ergebnis ist in Anlage 4 dargestellt. Der Einzugsbereich der
St 2083 ist sehr grof3 bis Uber die Donau in den Bayrischen Wald. Die Benutzer der
Frontenhausener Stral3e gaben zu 79 % Ziele in Vilsbiburg an, nur 21 % entfallen auf
Durchgangsverkehre, vor allem in Richtung Sidwest zur B 388 nach Velden, Taufkir-
chen, Dorfen und weiter Richtung Erding und Miinchen (insgesamt 370 Kfz/Tag). Ein
kleinerer Anteil hat Landshut und weiter zum Ziel (110 Kfz/Tag) und ca. 150 Kfz/Tag
haben Ziele sudostlich von Vilsbiburg. Auch wenn der reine Durchgangsverkehr der
St 2083, Frontenhausener Stral3e mit 21 % nicht besonders stark ist, ist der Anteil
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von Zielen im nordwestlichen Gewerbegebiet von Vilsbiburg mit rd. 25 % erheblich,
so daf3 sich eine Nordumfahrung von Vilsbiburg rechtfertigt.

LA 2, Seyboldsdorfer StralRe

Eine weitere Verkehrsbefragung erfolgte auf der Kreisstral3e LA 2, Seyboldsdorfer
Stral3e am nérdlichen Stadtrand nérdlich des Kreisverkehrsplatzes. Das Ergebnis ist
in Anlage 3 dargestellt. Von den 1.700 Kfz/Tag stadteinwarts hatten 36 % bzw. 620
Kfz/Tag Seyboldsdorf als Herkunft angegeben. Der Einzugsbereich der LA 2 ist aber
deutlich gréRer und reicht z.T. bis nordlich der Isar.

Die Ziele der Benutzer der LA 2, Seyboldsdorfer Stral3e liegen zu 81 % in Vilsbiburg,
nur ein kleiner Teil ist Durchgangsverkehr zur B 388 bzw. B 299. Aber auch hier ent-
fallt ein groRerer Anteil der Ziele (fast ein Viertel) auf das Gewerbegebiet im Nordwe-
sten von Vilsbiburg.

2.4 Verkehrsmodell Vilsbiburg
Analyse 2020 und Prognose-Nullfall 2035

2.4.1 Analyse 2020

Das Verkehrsmodell Vilsbiburg war auf Grundlage der umfassenden Verkehrszah-
lungen und Verkehrsbefragungen sowie einer Haushaltsbefragung im Jahr 1992 er-
stellt worden und wurde anhand der Zahlungen 2001 und 2004 aktualisiert, so daf3
2008 die ersten Untersuchungen zur Nordumfahrung von Vilsbiburg durchgefuhrt
werden konnten.

Mit Hilfe der aktuellen Zahlungen und Verkehrsbefragungen wurde das Verkehrsmo-
dell Vilsbiburg auf den Zustand 2019/2020 geeicht. Dabei stellt sich die Frage, in-
wieweit die Ende September 2020 erhobenen Verkehrsdaten im Bereich Vilsbiburg
aufgrund der Corona-Pandemie-Auswirkungen auf die Mobilitat der Bevélkerung vom
werktaglichen Normalzustand abweichen. Eine Auswertung des RKI und der Hum-
boldt-Universitat Berlin zur Mobilitat 2020 in Deutschland hat ergeben, daR nach dem
starken Verkehrsriickgang im Marz 2020 um 40 % die Mobilitat wieder schrittweise
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zugenommen hat, so dalR im Juli bis Oktober wieder fast normale Verkehrsverhalt-
nisse vorhanden waren. Erst Ende Oktober erfolgte mit dem 2. Lockdown wieder eine
Abnahme der Mobilitéat (siehe Abbildung 1).

Corona und Mobilitat

Verénderung der Bewegungsstrome in Deutschland gegentber dem Vorjahreswert in Prozent,
geglatteter Mittelwert iber sieben Tage, auf Basis von Mobilfunkdaten

erster harter Lockdown zweiter harter
Lockdown ab 23.3 lightab 2.11. Lockdown
ab 16.12.
B Ar\
0 J-Qom\, -\
-10 \A'f"r'i
keine Daten
verfigbar

-20 /V
-30
-40

| Feb | Marz | Apr | Mai | Juni | Juli | Aug | Sept| Okt | Nov | Dez | Jan
2020 2021

Quelle: RKI/Humboldt-Universitét

Abb. 1: Veranderung der Bewegungsstrome in Deutschland
Vergleich 2020 zu 2019
Quelle: Robert-Koch-Institut (RKI) / Humboldt-Universitat

Das Ergebnis der Verkehrsumlegung Analyse 2019/2020 ist fir den Raum Vilsbiburg
on Plan 3 dargestellt. Es besteht eine weitgehende Ubereinstimmung mit den aktu-
ellen Z&hldaten 2020. Der Plan 3 zeigt die grof3e Bedeutung der Westumfahrung fur
die Verkehrssituation in Vilsbiburg.

Der Plan 4 stellt den Ausschnitt Vilsbiburg Nord dar, der die Basis fur die Prognose
2035 ohne und mit Nordumfahrung Vilsbiburg ist.

244



2.4.2 Prognose-Nullfall 2035

Der Plan 5 zeigt die Prognosebelastungen in Vilsbiburg (Nord), wenn noch keine Nord-
umfahrung vorhanden ist, andererseits aber die B 15neu als Ostumfahrung von Lands-
hut zu einer deutlichen Zunahme der Belastung der B 299 nordwestlich Vilsbiburg
von jetzt 16.600 auf 20.100 Kfz/24 Stunden fuhrt. Der gro3ere Teil der Zusatzbela-
stung geht auf die Westumfahrung (Zunahme des werktaglichen Verkehrs von 11.300
auf 13.200 Kfz/Tag), die Belastung der am Kreisverkehr beginnenden Landshuter
Stral3e steigt ,nur* von 10.200 auf 11.600 Kfz/Tag an. Im Verkehrsmodell wurde der
Umbau der B 299 am Kreisverkehr vorerst bewul3t nicht dargestellt, um die Verkehrs-
strome leichter verfolgen zu kénnen.

Im nérdlichen Stadtzentrum steigt die Belastung der Oberen Stadt im Prognose-
Nullfall von 13.900 auf 15.500 Kfz/Tag an. Ebenfalls nimmt die Belastung der Fron-
tenhausener Stral3e im Stadtzentrum weiter zu, westlich der Einmindung Pfarrbri-
ckenweg von 13.400 auf 15.200 Kfz/Tag und auch &stlich davon bis zur Gobener
StraRe werden es um rd. 1.000 Kfz/Tag mehr sein. Ostlich der Gobener StraRe ist
dagegen nur eine Verkehrszunahme der St 2083, Frontenhausener Straf3e von 6.000
auf 6.500 Kfz/Tag zu erwarten, sofern es hier nicht verkehrsintensive Strukturénde-
rungen gibt. Die Belastung des Pfarrbriickenweges steigt von 11.300 auf 12.800
Kfz/Tag. Bei dieser Prognose ist hier noch keine Neuansiedelung eines ALDI-Mark-
tes bertcksichtigt. Die Auswirkungen eines neuen ALDI-Marktes am Pfarrbriicken-
weg werden gesondert betrachtet.
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3. Nordumfahrung Vilsbiburg
3.1 Verkehrsprognose mit Nordumfahrung

Die Nordumfahrung von Vilsbiburg beginnt am Kreisverkehr der B 299 und verlauft
hier auf der bestehenden Urbanstralle, die das kleine Gewerbegebiet Rieder im Feld
und einen Grol3parkplatz der Fa. Draximaier erschlie3t. Die in Plan 6 dargestellte
Prognosebelastung ergibt fur diesen Streckenabschnitt eine Belastung von 5.700 —
6.100 Kfz/Tag. Wo die UrbanstralRe in Richtung Stadt abknickt, beginnt der Neubau
der Nordumfahrung. Im vorliegenden Planfall ist die Rombachstrale angeschlossen,
dieser Abschnitt der Nordumfahrung erhalt eine Prognosebelastung von 5.400 Kfz/
Tag. Die stadteinwarts fuhrende Urbanstral3e wird mit 1.700 Kfz/Tag belastet sein
(Analyse 900 Kfz/Tag, Nullfall 1.000 Kfz/Tag) und die stadteinwarts fihrende Rom-
bachstral3e erhalt 1.000 Kfz/Tag (Analyse 800 Kfz/Tag, Nullfall 900 Kfz/Tag).

Im Abschnitt zwischen der Rombachstral3e und der LA 2, Seyboldsdorfer Stral3e er-
halt die Nordumfahrung eine Prognosebelastung von 5.100 Kfz/Tag. Ostlich der Sey-
boldsdorfer Stral3e weist die Nordumfahrung bis zur St 2083, Frontenhausener Stra-
3e eine Prognosebelastung von 3.600 Kfz/Tag auf.

Durch die Nordumfahrung kommt es in der Frontenhausener Stral3e, der Oberen Stadt
und der Landshuter Stral3e sowie im gesamten nordlichen Stadtgebiet zu Entlastun-
gen (siehe Plan 6a, in dem die Entlastungen in griin dargestellt sind).

— Die Landshuter Straf3e wird je nach Teilstrecke um 1.000 bis 2.800 Kfz/Tag entlas-
tet, die Prognosebelastung liegt dann im Bereich der heutigen Belastung

— Die Obere Stadt wird um 2.100 Kfz/Tag von 15.500 auf 13.400 Kfz/Tag entlastet,
das ist eine Abnahme um 14 %, was fir die Verkehrssituation an der Einmtndung
Stadtplatz sehr wichtig ist. Damit ergibt sich fur die Obere Stadt wieder die Bela-
stung, die 2019 mit 13.500 Kfz/Tag ermittelt wurde.

— Die Frontenhausener Stral3e wird auf ganzer Lange um 2.100 — 2.500 Kfz/Tag
entlastet. Im Altstadtbereich ist das eine Abnahme um 16 %. AulR3erhalb des Pfarr-
brickenweges bis zur Gobener Stral3e ist das eine Reduzierung um 20 — 25 % und
aul3erhalb der Gobener Stral3e bis zum Stadtrand bzw. dem Beginn der Nordum-
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fahrung ist das eine Abnahme um gut 30 %. Die gesamte Frontenhausener Stra-
3e wird mit der Nordumfahrung geringer belastet sein als im Istzustand.

— Die Seyboldsdorfer StraRe wird um 1.700 — 2.100 Kfz/Tag entlastet (je nach Ab-
schnitt), das ist eine Abnahme um 25 — 35 %.

— Ebenfalls deutlich entlastet werden die Gobener Strale um 700 bis 1.500 Kfz/Tag,
die Pfrindestralle um 300 — 900 Kfz/Tag sowie die ZiegeleistraRe und Bricken-
straf3e um bis zu 1.200 Kfz/Tag.

Durch die Nordumfahrung von Vilsbiburg kann somit eine deutliche Entlastung der
Hauptstrafl3en in Vilsbiburg und der HaupterschlielBungsstraf3en im nordlichen Wohn-
gebiet erreicht werden.

In den Planen 6b und 6c¢ ist zusatzlich die Herkunft-Ziel-Verteilung der Benutzer der
B 299 westlich des Kreisverkehrs und der Benutzer der Nordumfahrung dargestellt.
Es ist zu erkennen, dal3 die Nordumfahrung sehr stark von Verkehren zum Gewer-
begebiet West angenommen wird, die heute die Frontenhausener Stral3e belasten.

Die Verkehrsprognose mit direkter Fiihrung der B 299 am bestehenden Kreisverkehr
ist in Plan 8 dargestellt. Aufgrund der z.T. etwas langeren Fahrstrecken im An-
schlu3bereich ergeben sich im Vergleich zu Plan 6 geringfugig veranderte Belastun-
gen. Der Ausbau der B 299 sollte aber vor Fertigstellung der Nordumfahrung abge-
schlossen sein. Die kinftigen Knotenstrombelastungen nach dem Umbau sind fur
den Fall mit Nordtangente aus den Planen 9a,b zu ersehen.

3.2 Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Zu den Knotenpunkten der Nordumfahrung mit den Radialstral3en ist folgendes fest-
zustellen (Knotenstrombelastungen siehe Plane 7a-c):

— Die Verknipfung mit der B 299 erfolgt tber den bestehenden Kreisverkehrsplatz,
es treten keinerlei Leistungsprobleme nach hohenfreier Anbindung der B 299 auf
(siehe Knotenstromplane 9a und 9b). Ohne hdhenfreie Anbindung der B 299 ware
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der Kreisverkehr tberlastet, in der Morgen- und Abendspitze Verkehrsqualitat F
(siehe Anlagen 5a-d).

Die Anbindung der mit 1.750 Kfz/Tag belasteten UrbanstraRe an die Nordumfah-
rung kann als normale Einmindung ohne Signalanlage erfolgen, mit Linksabbie-
gespur auf der Nordumfahrung. Der Leistungsnachweis ergibt in der Morgen- und
Abendspitze die optimale Verkehrsqualitat A (siehe Anlagen 6a,b).

Die Rombachstral3e braucht nicht angebunden werden, da hier nur wenige hun-
dert Abbieger auftreten (siehe Plan 7a-c). Die hohenfreie Fuhrung tber die hier
verlaufenden Bahnlinie und den Bach ist im Detail maf3gebend fir die hier vorzu-
sehende Gesamtlosung ohne oder mit Anbindung der Rombachstral3e. Falls es
zu keiner Anbindung kommt, ergibt sich eine geringe Erhéhung der Belastung der
Urbanstrafl3e. Es verbleibt dann immer noch eine gute Verkehrsqualitat an der
Einmindung der UrbanstralRe in die Nordumfahrung.

Der Knoten LA 2, Seyboldsdorfer Stral3e sollte aufgrund der hier vorhandenen
Verteilerwirkung und wegen der Verkehrssicherheit als Kreisverkehrsplatz ausge-
bildet werden. Die Leistungsfahigkeit ist wegen der geringen Belastung gegeben,
es wird sich die optimale Leistungsfahigkeit mit der Qualitatsstufe A auf der Skala
von A = optimal bis F = Uberlastet nach HBS (Handbuch fir die Bemessung von
Stral3enverkehrsanlagen) ergeben.

Die Verknupfung mit der St 2083 sollte eigentlich so ausgebildet werden, daf3 die
St 2083 in die Nordumfahrung tUbergeht und die Frontenhausener Stral3e als Ein-
mindung angebunden wird. Da es kaum Linkseinbieger von der Stadt in die Nord-
umfahrung gibt, ware diese Losung leistungsfahig, sie benétigt aber viel Platz we-
gen der erforderlichen grof3zugigen Linienfihrung zur Nordumfahrung. Wenn das
nicht vertretbar ist und die Nordumfahrung als Einmindung ohne Signalanlage an
die St 2083, Frontenhausener Strale angebunden wird, dann ergibt sich trotz des
Linkseinbiegens von der Nordumfahrung in die St 2083 in der Morgenspitze die
optimale Verkehrsqualitat A (Anlage 7a) und in der Abendspitze fur die Linksein-
bieger die gute Verkehrsqualitat B, alle anderen Strome haben die Verkehrsqua-
litat A (Anlage 7b).
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Verkehrsuntersuchung Vilsbiburg

Querschnittsbelastungen

Stadt Vilsbiburg
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Verkehrsuntersuchung Vilsbiburg
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Verkehrsuntersuchung Vilsbiburg
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Verkehrsuntersuchung Vilsbiburg
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Prognose-Nullfall 2035
Verkehr Werktag
in 1000 Kfz/24 Std.

Beschriftung in 1000 Einheiten
100m 300m 500m

MaRstab =1: 12500

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen 20. 1.2021



Verkehrsuntersuchung Vilsbiburg

22500

Stadt Vilsbiburg S %
Kfz/24h

Fa” mlt Nordumfahrung Beschriftung in 1000 Einheiten
Verkehr Werktag 2035
in 1000 Kfz/24 Std.

100m 300m 500m
I TN .
MaRstab =1: 12500

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen 20. 1.2021



Verkehrsuntersuchung Vilsbiburg

Fall mit Nordumfahrung
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Verkehrsuntersuchung Vilshiburg

Knotenpunktsbelastungen
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Verkehrsuntersuchung Vilsbiburg
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Anl. 3: Herkunft-Ziel-Verteilung der Benutzer der LA 2, Seyboldsdorfer Stral3e
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Grundlage: Verkehrsbefragung am Di., 29. September 2020
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Vilsbiburg Nord, m, pro
Projekt: MNerdumfahrung Vilsbiburg
Projekt-Nummer:
Knoten: B 299 / Landshuter Str.
Stunde: Morgenspitze
0 1000 Pkw-E / h 4 : Noerdumfahrung
Liii11] Qa = 281
Qe = 2569
Qc = 831
1:B299 3 : Landshuter Str.
Qa = 950 Qa =756
Qe =702 Qe =302
Qc =140 Qc =810
2 : B 299 Umfahrung
Qa=75
Qe =799
Qc =767
Sum = 2062
Pkw-Einheiten
Anl. 5a: Verkehrsbelastung Kreisverkehr B 299 (nicht ausgebaut)
Morgenspitze in Pkw-Einheiten/Std.
Prognose 2035 mit Nordumfahrung Vilsbiburg
Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen
KREISEL 8.1.4 27 5




Kapazitat, mitlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz -Verkehr ¥y~

e i
Datei Vilsbiburg Mord, m, pro - "
Frojekt: Nordumfahmung Vilsbiburg
Frojekt-Nummer:
Knaten: B 299 / Landshuter Str,
Stunde: Morgensplze
Vyartezeiten
n-n | n-K | g-Kreis -e-vorh | g-e-max % Reserve Wz Qasv
MName - - | Pkw-E/h | Pkw-Eh | Pkw-E/ - Plw-E/h 5 =
1 | B 299 1 | 140 o2 1121 0,63 419 5.5 A
2 | B 298 Umfahrung 1 1 767 7499 622 1,23 =177 11438 F
3 | Landshuter Str l | 310 202 592 0,51 2490 12,3 E
4 | Nordumfahrung | [ 831 259 577 045 318 11,2 E
Staulangen
n-in| n-kK | g-Kreis | g-e-vorh | g-g-max L L-95 L899 [asy
Marme = - | Pkw-Em | Plew-E/n | Plw-E/R | Flw-E | Plkw-E | Plw-E -
| | B 294 | | 140 702 1121 1.2 5 7 A
2 | B 299 Umfahrung | 1 67 799 622 915 |00 106 F
3 | Landshuter Str 1 1 310 302 542 0,7 3 ] B
4 | Mordumfahrung | 1 83 259 577 0,6 2 4 B

Gesamt-Qualitatsstufe

Eswurde so gerechnet, als wirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre In den Kreis gelangen

Gesamter Verkehr
Verkehrim Kreis

Fufluss Ober alle Zufahrten o 2062 Flan-E/R
davon Kraftfahrzeuge 2062 Fz/h
Summe aller Wartezsiten r 2585 Fz-hih
Mittl Wartezeit Uber alle Fz 4513 s pro Fz
Eerechnungsverfahran :
Kapazitat Merkblatt Kreisyerkenrs 2006 - Karrekturen nach Brilon, yWu (2008]
Warnezeit HES(2001)/CH-Maorm 640 0245 (2006) mitF-kh=0,8/T = 3600
Staulangen WL, 99T

LOS - Einstufung

HES (Deutschland)

F

Anl. 5b:  Leistungsnachweis Kreisverkehr B 299 (nicht ausgebaut)
Morgenspitze
Prognose 2035 mit Nordumfahrung Vilsbiburg
KREISEL 8.1.4
Frof. Dr-lng. H. Kurzak MOnchan
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: Vilsbiburg Nord, a, pro.krs
Projekt: MNeordumfahrung Vilsbiburg
Projekt-Nummer:

Knoten: B 299 / Landshuter Str.
Stunde: Abendspitze

4 : Nordumfahrung

0 1000 Pkw-E / h Qa = 283
— Qe = 252
Qc=1112

3 : Landshuter Str.

1:B299
Qa = 1039 Qa = 389
Qe = 399 Qe=776
Qc =325 Qc =619
2 : B 299 Umfahrung
Qa = 304
Qe = 588
Qc = 420
Sum = 2015
Pkw-Einheiten
Anl. 5¢c: Verkehrsbelastung Kreisverkehr B B 299 (nicht ausgebaut)
Abendspitze in Pkw-Einheiten/Std.
Prognose 2035 mit Nordumfahrung Vilsbiburg
Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Munchen
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[Kapazitat, mittlere VWartezeit und Staulanaen

nur Fz -Yerkehr

e i
Datei WVilsbiburg MNord, a, pro ks - "
Frojekt: Nordumfahmung Vilsbiburg
Frojekt-Nummer:
Knaten: B 299 / Landshuter Str,
Stunde: Abendspitze
Vyartezeiten
n-n | n-K | g-Kreis -e-vorh | g-e-max % Reserve Wz Qasv
MName - - | Pkw-E/h | Pkw-Eh | Pkw-E/ - Plw-E/h 5 =
1 | B 299 1 | 325 399 954 0,41 ] 6.4 A
2 | B 298 Umfahrung 1 1 420 588 a3g7 0,66 289 119 B
3 | Landshuter Str l | 619 776 732 1,06 -d4 1847 F
4 | Nordumfahrung | [ 1112 257 286 065 134 26,3 5
Staulangen
n-in| n-kK | g-Kreis | g-e-vorh | g-g-max L L-95 L899 [asy
Marme = - | Pkw-Em | Plew-E/n | Plw-E/R | Flw-E | Plkw-E | Plw-E -
| | B 294 | | 326 2499 964 0,5 2 3 A
2 | B 299 Umfahrung | 1 420 h3e oar 1.4 B ] B
3 | Landshuter Str 1 1 519 716 732 207 47 55 F
4 | Mordumfahrung | 1 1112 252 286 1,3 ] 8 D)

Gesamt-Qualitatsstufe

Eswurde so gerechnet, als wirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre In den Kreis gelangen

Fufluss Uber alle

davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartez eiten
Mittl Wartezeit Uber alle Fz

Gesamter Verkehr
Verkehrim Kreis

Zufahrten 2015 Flw-E/h
2015 Fz/h
44 3 Fz-h/h
792 s pro Fz

Eerechnungsverfahran :

Kapazitat
Wartezeit
Staulangen

LOS - Einstufung

Anl. 5d:

KREISEL 8.1.4

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Kaorrelkturen nach Brilon, Ywu
mitF-kh=08/T

HES(2001) /CH-Narm 640 024a (2006)

VUL 1997
HES (Deutschland)

Verkehrsbelastung Kreisverkehr B 299 (nicht ausgebaut)

Abendspitze

Prognose 2035 mit Nordumfahrung Vilsbiburg

2008)

3600

F

Frof. Dr-lng. H. Kurzak

MUnchean
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Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015

(LS)

Knotenpunkt: A-C: Nordurmfahrung ! B:UrbanstralRe
—
A ¢ ' c | Verkehrsdaten: Datum
22— Uhrzeit M itz PI Anal
2 rzeit Morgenspitze 0’ anung [] Analyse
£ Y Lage: Qf auBerhalb von Balungsraumen
W F [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] v Q“ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12,17, 20) (Sp.2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [] n [Pkw-E] Apg | Pkw-EM] | Cop ) [Phw-Eh] free m
21 22 23 24 25
4 0,072
B 0 43 505 1,000
6 0,013
7 0,019 5
c 368 - 1,000
8 0,192
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.Bund 28) | (Sp.11, 16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28- Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f PE, m 9 CF‘E,rn[PkW' Eh] Gy, [F2h] Ry, [F2/h] by m [s]
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1714 21 A
A
3 1,000 1600 1600 1546 23 A
4 1,000 446 446 414 8,7 A
B
6 1,000 820 820 809 4.5 A
7 1,000 1158 1158 1136 3,2 A
c
8 1,000 1800 1800 1454 25
B 446 1,000 505 505 462 7,7
c 7+8 1,000 e e .- - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
Anl. 6a: Leistungsnachweis Einmtndung Urbanstral3e

Prognose 2035 mit Nordumfahrung Vilsbiburg, Morgenspitze

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Miinchen
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Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015

(LS)

Knotenpunkt: A-C: Nordurmfahrung ! B:UrbanstralRe
—
A ¢ ’c Verkehrsdaten: Datum
22— Uhrzeit Abendspitz PI Anal
2 rzeit Abendspitze 0’ anung [] Analyse
£ Y Lage: Qf auBerhalb von Balungsraumen
W F [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] v Q“@
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12,17, 20) (Sp.2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [] n [Pkw-E] Apg | Pkw-EM] | Cop ) [Phw-Eh] free m
21 22 23 24 25
4 0,098
B 0 84 487 1,000
6 0,074
7 0,025 5
c 147 - 1,000
8 0,070
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.Bund 28) | (Sp.11, 16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28- Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f PE, m 9 CF‘E,rn[PkW' Eh] Gy, [F2h] Ry, [F2/h] by m [s]
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1474 24 A
A
3 1,000 1600 1600 1537 23 A
4 1,000 427 427 385 9,3 A
B
6 1,000 566 566 524 6,9 A
7 1,000 842 842 821 44 A
c
8 1,000 1800 1800 1674 2,2
B 446 1,000 487 487 403 8,9
c 7+8 1,000 e e .- - -
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
Anl. 6b: Leistungsnachweis Einmiindung Urbanstral3e

Prognose 2035 mit Nordumfahrung Vilsbiburg, Abendspitze

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Miinchen
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Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015

(LS)

Knotenpunkt: A-C: St 2083 ! B:Nordumfahrung
+—10
A ¢ ’c Verkehrsdaten: Datum
22— Uhrzeit M itz PI Anal
2 rzeit Morgenspitze 0’ anung [] Analyse
£ Y Lage: Qf auBerhalb von Balungsraumen
W F [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q’ V (1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12,17, 20) (Sp.2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [] n [Pkw-E] Apg | Pkw-EM] | Cop ) [Phw-Eh] free m
21 22 23 24 25
4 0,128
B 0 76 525 1,000
6 0,016
7 0,028 0
c 108 1800 1,000
8 0,048
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.Bund 28) | (Sp.11, 16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28- Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f PE, m 9 CF‘E,rn[PkW' Eh] Gy, [F2h] Ry, [F2/h] by m [s]
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1562 23 A
A
3 1,000 1600 1600 1395 26 A
4 1,000 506 506 441 8,2 A
B
6 1,000 674 674 663 5,4 A
7 1,000 786 786 764 47 A
c
8 1,000 1800 1800 1714 21 A
B 446 1,000 525 525 449 8,0 A
c 7+8 1,000 1800 1800 1692 21 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
Anl. 7a: Leistungsnachweis Einmindung Nordumfahrung in St 2083

Prognose 2035 mit Nordumfahrung Vilsbiburg, Morgenspitze

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Miinchen

281




Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015

(LS)

Knotenpunkt: A-C: St 2083 ! B:Nordumfahrung
+—10
A ¢ ’c Verkehrsdaten: Datum
22— Uhrzeit Abendspitz PI Anal
2 rzeit Abendspitze 0’ anung [] Analyse
£ Y Lage: Qf auBerhalb von Balungsraumen
W F [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q’V (1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12,17, 20) (Sp.2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [] n [Pkw-E] Apg | Pkw-EM] | Cop ) [Phw-Eh] free m
21 22 23 24 25
4 0,318
B 0 190 535 1,000
6 0,037
7 0,031 0
c 274 1800 1,000
8 0,134
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.Bund 28) | (Sp.11, 16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28- Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f PE, m 9 CF‘E,rn[PkW' Eh] Gy, [F2h] Ry, [F2/h] by m [s]
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1663 22 A
A
3 1,000 1600 1600 1505 24 A
4 1,000 496 496 338 10,6 B
B
6 1,000 865 865 833 43 A
7 1,000 1029 1029 997 3,6 A
c
8 1,000 1800 1800 1558 23 A
B 446 1,000 535 535 345 104 B
c 7+8 1,000 1800 1800 1526 24 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges =]
Anl. 7b:  Leistungsnachweis Einmindung Nordumfahrung in St 2083

Prognose 2035 mit Nordumfahrung Vilsbiburg, Abendspitze

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Miinchen
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